Vrakdykning

Morsdagshelgen i maj 1970
Vatdrakterna ar pa, lufttuberna kollade och fastspanda pa ryggen, |dag var det de sma AGA 2x4

som anvandes. Det sista var att spotta i cyklopet satta det pa plats
och krypa ner i det kalla, gra vattnet dar vi inte sag botten pa en
meters djup ens... vi skulle bdrga privata tillhorigheter fran en
sjunken skuta. Visserligen vid kaj men hon ligger lutande mot
styrbord ca 50 grader.

Nar vi kommer in i skrovet ser vi inget, stralkastarna har inte
minsta effekt 1 det ogenomtrangliga smutsiga vattnet.
Handledslinorna haller ihop oss for att vi inte ska komma isar
eller att kunna fa hjalp om en av oss fastnar i braten. Vi har bara
kanseln att lita till! Vi fumlar fram i réran, hon har ju inte haft
nagot surrat, allt ligger mot styrbords bordlaggning, i salongen
(lastrummet), forpiken och maskinrummet! Aven styrhyttens lésa
delar (dar fanns mycket som inte horde dit) 1ag i ena hornet.
Eftersom tavlor borde kunna ga att identifiera utan att se bérjar vi
leta rektangulara platta foremal, samla nagra under ena armen
och sedan ta oss ut och upp i luften for att upptécka att de flesta
inte var paborjade amnen eller inget eller litet av motivet kvar!

Vi haller pa till frampa eftermiddagen for att konstatera att detta
inte gar!

Vi befinner oss i Nordre alv vid Kungélv, det ar min kompis Arne som ocksa ar dykare och min
chef som &r uppdragsgivare for detta projekt, det ligger helt utanfor vara ordinarie arbetsuppgifter.
Vi kom hit igar och forberedde med diverse arrangemang for sakerheten och provdykningar i denna
alv som ar mottagare av orenat avlopp fran Kungalvs hushall och industrier. Att dyka i kloakvatten
var var forsta Gverraskning, men vi 6vervinner motstandet att dyka och borjar reka runt skrovet for
att ev fa en forklaring till haveriet som hade skett i islossningen nagra manader tidigare

Det ar en slakting till min chef som &ger béaten och har anvéant henne som bostad och ateljé ett tiotal
ar men som befinner sig pa sjukhus sedan nagra manader. Slaktingarna vill ta hand om &garens
tillnorigheter fran ett 1angt och innehallsrikt konstnarsliv, bade i Sverige och exotiska platser samt
USA. Det ska finnas konstverk, bade egna och andras verk, arvegods, bocker, produktionsmaskiner
i form av tryckpressar mm.

Baten &r en engelsk kutter byggd 1887 som seglande trélare
pa Nordsjon, det ar for Ovrigt en likadan skuta som
Gratitude som ingar i SXK:s seglarskola i Géteborg. Hon
kom till vastkusten pa 1930-talet, under namnet Forester,
som fiskebat och forsags sa smaningom med en maskin, en
Skandia en-cylindrig tandkulemotor med en effekt pa 65 hk
och reverserande propeller. P4 -50-talet fick hon namnet
Isbjorn och fraktade i huvudsak is till fiskindustrin. Namnet
Eyra tillkom i boérjan av -60-talet ndr nuvarande &gare
kopte henne till bostad och ateljé. Koparen var fédd och
uppvéxt i Orebro, darav namnet. P& hemvag i kvéllningen
\ (ca 25 mil i bilen) pratar vi igenom vad vi gjort och vad vi

skulle behéva gora for att komma vidare. Onskemalet att
komma at de personliga tillhérigheterna ar starkt hos de
= anhoriga, dgaren &r satt ur spel pa grund av sjukdom, och
Z projektet maste ga vidare. Vi enas om att enda mojligheten
' att komma at “lasten” ér att ta upp béten! Olika alternativ
finns, ekonomin spelar stor roll, tidsaspekten finns med
. tanke pa fortsatt forstorelse av tavlor och annat. Det har
redan gatt nastan tre manader sedan hon sjonk.




Efter ett par dagar kallar chefen in mig och erbjuder Eyra i bargarlén om hon flyter sa att anhériga
kan plocka det som finns ombord!

Spéannande men stort! Samma dag pratar jag med Christer som jag jobbar ihop med och Nisse som
ar gréaventreprenor och gift med en jobbarkompis.

Bada vill vara med, helgen efter startar bargningen, vi ar tre amatérer mot en alv med mycket
smutsigt vatten.

Vi lastar en bilslapkéarra med reglar, raspont, sackar med
sagspan, trasor, skivor, presenningar, pumpar, vinschar,
elverk, wirar, mm mm.

Det &r Christer, Nisse o jag samt nagra dykarkompisar som
drar ivag pa fredag eftermiddag i tva bilar mot Kungélv.
Framme ganska sent men arstiden med ljusa kviéllar o
natter hjalper oss att starta bargningsprojektet redan pa
kvéllen. Vi lastar av vart material monterar vinschar och
planerar helgens arbete.

Efter frukost pa kajen lordagmorron borjar arbetet med att
fa baten flytande och att &garen/slaktingarna ska kunna
bdrja raddningen av bohag, konstverk mm.

Planen som vi tror pa ar att rata upp henne sa mycket som
mojligt med hjalp av vinschar iland och kopplad wire i
stormasten och darefter hoja relingen med travirke for att
komma 6ver vattenytan med Overkant samt tata lackor o
~ skador pa skrovet under vattenlinje for att sedan pumpa
SN S« |ans. Vi bedomde att stagningen av stormasten var sa pass
frasch att det skulle ga att rata upp henne ganska langt foére timmermansjobbet med hojning av
relingen. Detta ar storsta osdkerheten i hela projektet, skulle inte masten halla for den planerade
ratningen var vi forlorare, vi hade ingen reservplan, en sadan skulle innebéra stora kostnader som vi
hittills inte var beredda att ta. Bargningen skulle i s f misslyckas!

Vi borjar med att koppla en wire 1 stormasten 1 h6jd med stagfastet, dra ner den till ett “kéttingspel”
ett sadant som man drar i en klen andl6s kedja och en grov katting dras langsamt igenom spelet.
Drar man en meter med den klena kedjan far man kanske en cm hem pa den groval

Spelet faster vi i ett stort kastanjetrad, langt ner och med skydd for barken spanner wiren sa gott vi
kan manuellt och laser den i den grova kattingen pa spelet. Nu : 5 i

borjar det!

Vi orkar dra 15-20 minuter for att sedan bli avbytta av nagon
annan som star i tur att slita ont.

Nar vanten pa utsidan blir spanda (efter nagon timme) skickar
vi ner dykare som ska halla koll pa att réstjarn, jungfrur med
iskurna rep och skrovet skulle tala pafrestningen som denna del
av operationen skapade.

Hela lordageftermiddag &r valdigt enformig och arbetsam, dra i
kedjan, vila, kolla resultatet, det ar vad som galler hela tiden.

Néar vi inte orkar mer framat solnedgangen krop vi i
sovsackarna o slocknar fort. Skrovet har rort sig markbart, och
utan for stora pafrestningar, men langt ifran tillrackligt.
Dessutom ar vattenstandet i alven hogre nu an forst gangen vi
var har vilket betyder att relingen maste komma/byggas hogre.

Sondan gar at till att fortsatta dra i kedjan som nu har gatt



atskilliga varv genom spelet. Framat eftermiddan kommer larm fran dykarna att repen i jungfrurna
pa utsidan/SB borjar ga sonder och vi har markt att spelet gar tyngre. Skrovet har tryckts mot kajen
och det blir omgjligt att rata upp henne mer!

Radslag pa kajen. Vad gdra? En vag finns for att komma vidare, forsoka hoja relingen med forhojd
bradgang trots att den ligger drygt en meter under ytan. Vi behéver mer virke an det vi har med oss
och ett stort jobb med hojning av relingen star for dorren.

Vi packar ihop for att aka hem, det ar sen eftermiddag, fast beslutna att fortsatta nasta helg nér vi
har mer virke till det oplanerade extrajobbet.

Skulle vanten och masten halla nastan en vecka?

Kommer tradet och wirearrangemanget halla?

Har hon lagt sig till ro pa sidan igen nar vi kommer pa fredag, da vander vi och kor hem igen! Det
var forutsattningarna infor nasta etapp av bargningen.

Vil hemma och pa jobbet rapporterade jag till min chef att troligen kommer “Eyra” att flyta om en
vecka eller sa misslyckas vi med bargningen.

Béargningen fortsatter

Fredag kvall ar vi tillbaka med ytterligare ett lass med raspont, dykare och spand forvantan. Vi ser
pa hall att batens lage ar oforandrat fran i sondags och vi blir glada att kunna fortsétta.

Jag tar pa mig dykarutrustningen och kollar av skrovet och dacket i syfte att forbereda
snickarjobbet. BI. a upptacker jag att det finns inga luckor pa dack mer an lastluckan och kappen.
Det innebér ju att lastluckan ar mycket mindre och betydligt ndrmare vattenytan &n relingen och
darmed enklare att hoja. Kappen kan vi stdnga med luckorna.

Vi &r fem man och efter nagra timmar pa l6rdag
har vi hojt sargen pa lastluckan s mycket att den
ar over vattenlinjen och vi kan ta fram pumparna.
Det vi har ar tva eldrivna drankbara pumpar som
har kapacitet att pumpa tre kbm/min. Ska det
racka? Hur stora ar lackorna som fick henne att
sjunka?
Pumparna sanktes ner och kopplades till det
provisoriska elskapet som vi har fatt tillgang till,
vi skickar ner dykare som ska se efter lackor i
skrovet och forsoka tdta dom med plywood,
trasor och sagspan. Spanningen stiger, vad
kommer att h&dnda? Centralt i Kungélv som vi
befinner oss (mellan kexfabriken och fastningen)
har vi hela tiden haft askadare som kommit o
gatt, idag har dom kommit men inte gatt.
Nyfikenheten var stor hos manga. Sarskilt de
som sagt oss att det aldrig kommer att ga!
”Motorn far ni aldrig igdng” har vi hort varje dag
vi hallit pa med bargningen.
Vattnet borjade sjunka ganska omgaende,
centimeter for centimeter som blev en meter. Dar
blev det stopp! Det kommer mindre vatten ur
pumparna, nagra stora lackor hade tatats och det
~ borde ga béttre, vad hander?
Vi upptécker snart att pumparna ar igensatta av papper, kldder och annat som sugits in under
pumpningen fran botten av skrovet. Omtag. Rensning av pumparna, vattnet kommer tillbaka under
tiden och vi ar pa ruta ett. Nu slapper vi inte ner pumparna pa botten utan haller dom vid ytan och
firar efterhand som nivan sjunker i baten.




Det tar ett par timmar,
kdnns som det sdger
sluurrrp och hon reser sig
majestatiskt, gungar lite
och lagger sig med
slagsida mot kajen, wiren
drar 1 masten... kopplar
loss och hon lagger sig
med slagsida ut mot élven.
Allt som finns ombord
ligger pd SB-sidan och
den &r dessutom tyngre av
vatten.

Hon flyter!!

Det ar lordag eftermiddag och jag ringer min chef och meddelar att nu kan dgodelarna hamtas, de
ska komma pa sondag for att borja ta hand om konstnérens “livsverk”.

Vi flyttar om pumparna for att fa ut det sista vattnet och att lokalisera ev. lackor som kan tatas
utifran.

Det luktar avlopp, allt ar tackt med ett gratt slam som kommer fran ortens avloppssystem och inte
passerat reningsverket! Det ar ingen trevlig miljé som rest sig ur &lven men jobbet ska goras.
Framat kvallen tar vi upp ena pumpen och ser att minimalt med vatten kommer in och det kan vi
pumpa ut fran maskinrummet. Vi bekantar oss med insidan av baten, planerar for att starta
maskinen, transport till Sjétorps varv dér vi preliminart bokat plats i dockan under varvets semester.
Nar ar baten tom och motorn igang sa att vi kan lamna Kungalv?

Det blir intressant i morron nér agaren/anhoriga kommer!

Den kvallen firar vi med grillning pa
kajen och kénner oss valdigt néjda med
projektet sa har langt.

Dréommen om, och historier om hur andra
seglat skuta mot varmare vatten tar ny fart
vid grillen. Det ar framfor allt mina tva
kompisar i projektet som vill segla sdéderut
och jag dras med i drdmmarna som varvas
med mer narliggande masten.

Planeringen for fortsattningen pagar hela
kvallen och halva natten, tiden gar fort
och vi har valdigt trevligt, det ar snart
midsommar och en vecka senare semester
pa Sjotorps varv. Hur far vi igang motorn? el :
Hur kommer vi hérifran till Sjotorp? Nar ar baten tomd pa prlvata saker’)

Nagon kanner en klurig gubbe som kan Skandia-motorer, han servar sandpramar i Vattern med
liknande motorer.

Agaren har enligt sliktingarna haft hjilp av “skepparen” nir han har forflyttat biten. Han bor i
Kungélv.

| morron kommer de som ska tomma baten pa privata saker och férhoppningsvis en tidplan for
detta.



Fyra finkladda herrar infinner sig pa kajen vid 11-tiden pa formiddagen. Det &r de narmast anhériga
till konstnaren som kommer for att se hur baten ser ut och for att plocka med sig allt privat som
finns ombord.

”Ooh, vad det luktar och vad smutsigt allt 4&r” var det forsta vi horde efter hédlsningsprocedurerna pa
kajen. Det &r naturligtvis en dverraskning for dom att det luktar illa av hela baten och att allt ar
inbaddat i gratt slam, vi har vant oss vid lukten och ar betagna av att vi ar agare till en skuta dven
om hon ar i stort behov av sanering och reparationer.

Vi redog0r for hur vi arbetat och hur vi planerat fortsattningen med transport sjovégen till Sj6torp
for den forsta etappen av upprustning som maste goras. Hon har varit registrerad i sjofartsregistret
och det innebar att harda krav maste uppfyllas for att ater bli godkand for nyttjande. En del av det
ska goras i torrdockan i Sjotorp.

Efter slaktingarnas interna diskussioner i parken intill, far vi beskedet att de inte tanker ta sig an
raddningen av “lasten”. ”Men om ni gor det jobbet &t oss kan ni fa del av det som har ekonomiskt
viarde ombord”!

Annu mer arbete om vi ska géra aven detta!

Vi har ju sett att det finns manga konstverk, kopparkarl,
bocker mm ombord som verkar vara i hyfsat skick trots
att det varit i vatten en tid.

Visst vi gor det, vi var 6verens Nisse, Christer o jag.

Vi borjar direkt med att réja ombord. Malséttningen &r
att ta vara pa det som kan forstéras nar det kommer i
| |uften efter att ha legat i vatten i manader.
Sent pa kvéllen har vi plockat igenom allt ombord och
" stoppat alla tavlor, bécker mm i plastsackar tillsammans
med bléta skumgummimadrassbitar for att inte forandra
miljon alltfér snabbt for dessa ting. De anhériga tar sina
sackar, vi tar vara pa slapet hem.

Tavlornas vidare 6den ar ett eget kapitel. Hustrun o jag
\ kor ner till Hargebaden i Vétterns norr ande, tvattar
Y tavlorna (frdn plastsdckarna) med svag tvallésning och
| skoljer i sjovatten, darefter forvaring i kallargaraget med
rinnande vatten pa golvet. Efter ett par dygn separeras
tavlorna som statt tvd och tva och vattnet pa golvet

;‘ ‘_J& e :
fortsétter rinna i ytterligare ett par dygn.
Langsam torkning ar receptet.

De flest tavlor var gjorda pa oljad masonit, andra pa duk och faktiskt en del pa embalagekartong, t
ex Cornflexkartong! Alla typer har klarat sig hyfsat bra hittills, men hur blir det nér de torkat?

Efter en dryg vecka i fuktigt garage borjar vi 6ppna dorrarna gradvis och efter ytterligare ca en
vecka tar vi upp nagra i bostaden for att se hur de reagerar pa torr luft. De spricker inte och tycks ha
klarat sig undan aventyret utan att ta skada. Tack vare tipsen fran Lansmuseet i Orebro hur vi skulle
behandla tavlorna kunde vi dela pa en mangd tavlor med skiftande kvalité. De anhoriga till
konstnaren/batagaren skotte sina tavlor pa liknande sétt.

Motorn

Helgen efter lanspumpningen féljer en motorkunnig man, med 50 kg 6vervikt, med fran Askersund,
dar vi bodde pa den tiden, till skutan for att forbereda start av motorn, en Skandia 65 hk. Han akte i
en Volvo Duett nerlastad av gastuber, verktyg och reservdelar av skilda slag. Han har jobbat i ca tre
timmar nar han meddelar att han packar ihop och aker hem!

Men motorn da? Det dr bara att starta och kasta loss, inga problem, men det finns ingen startluft.
”Det far “skeppar'n” ordna som dr van vid baten”. ”Skeppar'n” kallas han som hjilpt konstniren



vid forflyttning av skutan, en fiskare bosatt i trakten. Nisse drar ivdg med bilen for att hamta denne
nyckelperson som ska starta motorn, vara skeppare till Sjétorp och lara oss hur allt fungerar
ombord.

Han kommer, gor tva startforsok med den tryckluft som vi fyllt éver fran dykarutrustningen och de
krutladdningar vi skaffat i s f bldslampa till kulan, han misslyckas! Ytterligare en som sdger den
har far ni aldrig igang igen™!

Vad gor vi? Krismote, vi tre och ndgra kompisar som planerat att starta resan mot Sjétorp idag.
Imorron ska en av mina svagerskor gifta sig och jag ska vara dér!

Ingen av oss har sett en tandkulemotor forran denna kom Over vattenytan, hur fungerar den vad
behdvs for att den ska ga?

Ingen vill ge upp och Christer o jag gér ner 1 maskinrummet och funderar éver vad skeppar'n”
gjorde och varfor inte det fungerade. Jag tyckte mig forsta att vid hans forsok gick inte motorn runt
som den ju maste om det ska bli en kompression och en explosion. Kan det méjligen vara fel pa den
’startventil” som sitter p4 motorn och som dppnas nér tryckluften frén tanken ska trycka ner kolven
och runt svanghjulet for att sedan skapa kompression och explosion. Den ventilen maste ju rimligen
vara stangd nar kolven vant och ar pa vag upp till kompressionslage, i annat fall blir det mottryck
och kolven gar inte upp. Den ventilen anvands aven till att fylla tryckluft i tanken fran motorns
kompression.

Vi testar. Stinger “’startventilen” och Oppnar huvudkranen pa lufttanken. Luft rusar in i cylindern!
Alltsa gar det inte att stinga “’startventilen” och da bildas mottryck nir kolven varit ner och ska upp
for kompression!

Nytt startforsok. Kolven stélls i passerat 6vre lage med hjélp av ett spett som passar i det meterstora
svanghjulet, krutladdningen tands stoppas in och lases i avsett lage, Oppnar huvudkranen pa
lufttanken och snabbt stinger den igen och....en sméill och en vibration i hela baten... en till.. flera i
allt snabbare foljd, Den startade!!!

”Hamta “skeppar'n” nu ska vi ivdg” ropar vi. Nisse hittar honom igen, nu i ett potatisland utanfor
stan.

Vi borjar kolla att allt fungera och upptacker att motorn gar baklanges! Detta far fortsatta tills vi
kollat alla smarjstallen via smorjladan dar varje smorjstélle har ett eget fack och separat dosering.
Allt tycks fungera och vi fyller luft, nu med hjalp av motorn, stanger av motorn, startar igen, at ratt
hall.

Mot Sjoétorp

Vi kastar loss, fastnar i en hog med brate som vi
kastat dverbord nar vi letade tavlor, kommer loss,
ringer brovakten for 6ppning, backar ut i farleden och
vi ér ivéag.

Motorn gar som en klocka (som det sags) men hela
skrovet vibrerar, forsoker med olika varvtal men “’det
ska vara sa” siiger “skeppar'n”. Efter nigra timmar pa
Gota alv borjar vattnet stiga i maskinrummet,
svanghjulet gar i vatten. Baten ar konstruerad for
segling utan hjalpmotor och nar maskin installeras
“sdtter sig” baten, det innebir att hon maste barlastas
for att fa ett normalt men djupare ldage i vatten, d v s
utan barlast, som hér, rinner allt vatten i kolsvinet till
motorrummet.Vi hjalper till med den manuella |
membranpump som finns och det fungerar ett tag men
skrap och brate i kolsvinet gor att bade
maskinpumpen och den manuella pumpen séatts igen |
och vattnet stiger igen! Forutseende som vi varit har

vi en bensindriven pump som vi kan starta under tiden
vi rensar de andra pumparna. Sagspan runt skrovet
under vattenlinjen minskar lackaget nagot. Nar vi
kommer till Trollhattan har det morknat, klockan (i




nérmar sig midnatt, och i avsaknad av fartygsljus fortojer vi ovanfor slussarna. Svarfar kommer for
att hamta mig till brollop nasta dag, som ar sondag och mina kompisar far klara sig 6ver Vanern
utan mig.

Sondag kvall monstrar jag pa i Sjotorp och vi kommer
in i dockan efter diverse diskussioner med
kanalbolagets “inspektdr” som kom farande med sin
spatserkapp och hade farhagor for sjovardighet mm.
Efter fyra veckors “arbetsliger” i Sjotorp var vi
beredda att fortsatta hem till Askersund. Da hade vi
med hjalp av familjer o kompisar drevat, beckat,
aterforhydrat undervattenskroppen samt sett Over =
roder och propeller. Under tiden har planerna pa
langsegling vuxit och fler intressenter borde kunna &3
delta i ett kommande langseglingsprojekt inte minst ur
finansieringssynpunkt. :
Goda rad fick vi av semesterledig varvspersonal och turister. Kopplingen till SXK:s skolskepp
Gratitude fick vi veta dar av en goteborgare som seglade Gota kanal med sin familj.
Fartygsinspektoren Riis inspekterade skrovet fore sjosattning och vi fick en lista pa 6vriga atgarder
som han ville se bl. a belysning och livraddningsutrustning.

Till skeppare pa etappen Sjotorp-Askersund blev jag utsedd. Det var bara jag som hade egen bat, en
C G Pettersson fran 1940-talet 7.3 x 1,8 och en fyrcylindrig bensinmotor fran Albin. Forarbevis har
jag ocksa, men aldrig trafikerat Gota kanal.

Start en tidig lordag, i forsta slussen mote med Juno!! Efter den chockstarten och tre
bottenkanningar, varav en i bergsskarningarna 6ster om Hajstorp och en bogsering med hjalp av
traktor kommer vi ut pa Vattern dar dimman gjorde sikten begransad. P& kvallen nasta dag fortojde
vi 1 Askersund och folkvandringen till kajen bdrjade. Eyra och hennes historia blev spridd i media
bade lokalt och nationellt, bl. a 10 min i motsvarigheten till ”Landet runt” pa SVT.

Sa gick det

Flera lastbilslass med “skrdp” kordes till den kommunala soptippen och dérefter kan vi komma &t
alla bord och durkar for inspektion och bedémning av atgarder.

Under hosten byggde vi igen lastluckan, bytte bradgang och nya durkar i ”salongen”, det kostade
pengar och det satte tempot pa arbetet.

Nar hosten kom med mycket regn och sa smaningom sno, upptackte vi att dacket lackte kraftigt,
natningen var dalig och det var frekvent manuell pumpning nar det var nederbord.

Under vintern fick jag erbjudande om ett annat jobb, intressantare, béattre betalt och battre
karriarmojligheter. Men, jag maste flytta till Uppland!

For mig och min familj, Lotta var drygt ett ar, var det ett latt beslut att ta, vi hade ju var
Petterssonbét vi kunde ta med till Osthammar och langseglarplanerna med Eyra har inte riktigt
fangat mig.

Mina kompisar ville inte 6verta min del av projektet och ville heller inte fortsatta upprusningen nar
jag flyttar, men istéllet blev beslutet att salja alltihop.

Pa varkanten hade vi kompletterat med den utrustning och reparationer som Riis hade begart och
nar koparna fran Stockholm hade bestamt transportdag bokades tid med Riis for utfardande av
tillfalligt lov for nyttjande i véantan pa besiktning. Han fick forhinder och dagen efter lamnade
skutan Askersund med de nya dgarna och Nisse och Christer for att segla till Stockholm. Jag var i
Uppland for att flytta in i ny bostad.

Tva manader senare kom ett brev frén polisen dér jag missténktes for “olovligt nyttjande...”.

Efter utredning kunde inte brott styrkas.

Vi fick tillbaka vara pengar och en del for besvaret, ett antal vackra tavlor som pryder vaggarna,
och ett oforglomligt aventyr.

Hoppas grabbarna i Stockholm blivit gubbar och har mer lattskdtta farkoster idag.

Lars Emthammar



