KR'_T: Ml S NY rmirTi

;‘f... Svenska Kryssarklubben
ZyN\/ SOrmlandskretsen Nr 12024



Kretsnytt nr 1 jan 2024
Argdng 33

Ansvarig utgivare: Torbjorn Berg
Fredovdgen 21, 611 92 Nykdping
Redaktor: Ann Mari Westerlind

Bankgiro: 815-5616
Swish: 123 680 71 92

Hemsida:
www.sxk.se/sormlandskretsen

Epost:
sormlandskretsen@sxk.se

Facebook:

https://www.facebook.com/
groups/428169425186
https://www.facebook.com/SxkSormlandskret-
sen

Annonspriser:
Helsida 750 kr/nr, Halvsida 400 kr/nr,
Kvartsida 250 kr/nr.

I detta nummer

Sid 3 Fran min horisont

Sid 5 Inbjudan till kafékvall “Modern Batelektronik”
Sid 6 Referat fran QO-traff i Trosa 25 november

Sid 8 Referat fran eskaderkvéllen den 14 november
Sid 10 Intryck fran eskadersegling till Savonlinna
Sid 14 Hang med till Aland i sommar

Sid 16 Att byta fran segelbat till motorbat

Sid 22 Battoaletter - en bekvamlighet med bekymmer

Sid 24 Mulltoa i baten, fungerar det?
Sid 27 Kort info fran SXK:s kansli

Framsidan
Insegling till Strahlsund vid rikseskadern 2007

ol
‘,6 47\ Svenska Kryssarklubben
NZyN/ Soérmlandskretsen

Soérmlandskretsens
styrelse 2023-24

Ordf, Program & Utbildn: Torbjorn Berg
070 - 883 63
torbjorn.berg@sxk.se

V ordf & 24-timmars: Hans Gustavsson
070 - 524 67 91
hans.gustavsson@sxk.se

Sekr & Eskader : Anders Fischer
070 - 738 41 79, anders.fischer@sxk.se

Skattmadstare: Per Johansson
070-34 50 715,
per.johansson@sxk.se

Info/Kretsnytt, web & Qvinna Ombord:
Ann Mari Westerlind
076 - 103 54 54
ann-mari.westerlind@sxk.se

Hamn & Farled: Matts Andersson
070 - 815 83 47,
matts.andersson@sxk.se

Miljo & Batteknik: Leif Birch-Jensen
070 - 304 22 94
leif.birch-jensen@sxk.se

Ledamot: Mats Haking
070 - 51153 89
mats.haking@sxk.se

Revisorer:
Morgan Romvall,
Leif Eriksson

Nya medlemmar

Joakim Agren, Nyképing

Ulf Kruse, Stockholm

Johan Pettersson, Oxeldsund

David & Nina Van Alpen

Niclas & Eva-Lena Lindgren, Oxelésund
Johan, Jens, Ulrika, Klara & Elin Otter-
stedt, Nacka

Alla hélsas varmt vdlkomna!



Fran min horisont

Kryssarklubben har avslutat sitt hundrade verksamhetsar
med flaggan i topp och en fantastisk arsfest med 600 per-
soner pa Wasamuseet i Stockholm. Det har vi all anledning
att fira, efter hundra ar ar vi en av varldens storsta batklub-
bar med mer @n 40 000 medlemmar.

Kretsens arsmote halls i NYSS klubbhus. Ni som inte var dar
missade en trevlig kvall med mingel och musikunderhall-
ning.

Ny skattmastare ar Per Johansson och Matts Andersson
ansvarar nu for vara bojar.

Under aret som gatt har vi haft flera framgangsrika ka-
fékvallar. Vi har ocksa inspekterat alla vara bojar och bytt ut
de tva vid Hassel6-Bergd och den vid Svardsklova till en ny
typ, pelarboj med bojlina.

Vi har ocksa lamnat tillbaka vara IF-batar till riksféreningen.
De kommer att anvandas i verksamheten pa Malma Kvarn.

Var verksamhet med Qvinna Ombord har fatt en nystart
med Katrin Andersson vid rodret. De borjar aret med en
VHF-kurs.

Kafé Kryssarklubben har nasta traff redan nu i januari med batelektronik som tema. Vi
planerar dven for var traditionella Pingsttraff och Batens dag i borjan av sommaren.

Till sommaren blir det en rikseskader till Mariehamn. S6rmlandskretsen planerar en eska-
der som ansluter pa Aland.

Ni som inte har varit pa Aland - ta chansen att hdanga med, ni som har varit dar vet hur
trevligt det ar. Alla &r vdlkomna! Vi hoppas ocksa kunna genomféra eskadrar till mer narlig-

gande mal.

Man brukar sdga att batsdasongen borjar med Allt fér Sjén, i ar 7-10 & 14-17 mars. Som
vanligt finns S6rmlandskretsen pa plats.

Valkommen till ett nytt ar med Kryssarklubben!

Torbjorn Berg Sormlandskretsens ordférande



, Tack for
" att just du
ar kund hos oss!

Med din hjalp har vi kunnat stotta, hjalpa och starka

hundratals foreningar och organisationer i var del av Sérmland.
Bara de senaste tio aren har vi aterinvesterat over

80 miljoner kronor i den plats som du och jag kallar hem.

Tillsammans gor vi Sormland annu battre!

Vill du ocksé bli kund? Besok nagot av vara kontor
eller ring oss pa 0771-350 350.

Valkommen! . .
Sérmlands Sparbank




Vdlkommen till en kafékvdll om Modern Batelekronik

Tisdagen den 23 januari dr det dags for
2024 ars férsta kafékvill.
Vi ses som vanligt kI 18 00 i lokalen pa Pontongatan 1D.
Sérmlandskretsen bjuder pa fika.

Det dr ldnge sedan all elekronik i en segelbdt bestod av strém till lantdrnor och
lampor inombords. Som navigeringshjdlp anvdndes méjligen en transistorradio
med pejlantenn.

De globala positionssystemen via satellit har skapat forutsdtt-
ningar for nya tekniska losningar, framfor allt inom navigation och
sdkerhet. Uppkoppling via ndtverk ger ocksa helt nya mgjligheter.

Torbjorn Berg och Leif-Birch Jensen beskriver utvecklingen och

- vilka produkter som dr bra med tanke pa anvidndbarhet och sdkerhet
- vilka anpassningar av bdtens existerande system som kan behévas
- vad en genomsnittlig SXK:are kan installera sjdlv och ndr man bor soka hjdlp
- vart man vinder sig for att fa hjdlp/information

Anmdlan sker per mail senast den 20 jan till ann-mari.westerlind@sxk.se
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Referat fran QO-trdffen i Trosa den 25 november

Trivsam samvaro och .............

Nio gvinnor sammanstralade hemma hos
Anne-Marie i Trosa och bjods pa formiddags-
fika. Vi pratade om sommarens batupplevel-
ser i form av en sonderblast fock och lackage
pga en solcellsinstallation.

Kartin och Sara rapporterade fran QO:s
senaste namndmote bl a om QO-eskadern
till Grekland och behovet av att na ut battre

i olika sociala medier och pa SXK:s hemsida.
S:t Annakretsens QO-grupp har kommit igang
och Sara lovade att ta kontakt fér ev samar-
bete. S6rmlandskretsen ska ansvara for nasta
namndmote i oktober 2024. Det ska dga rum
hos Titti pa Tystberga Logi.

Efter en kall men vacker promenad utmed
Trosa an fick vi tina upp i varmen och ata
lunch pa restaurang. Diskussionens vagor
gick hoga hela tiden. Alla hade nagot att
beratta.

Efter lunchen blev det en dnnu kallare pro-
menad i nordlig motvind tillbaka utmed den
vintriga astranden.

diskussion om kommande aktiviteter

Utbildning

Det finns intresse for att vi ordnar en kurs

fér QO om SRC / VHF. Peter Rundstrom

fran Oxelésund kommer halla en kurs som
innehaller 3 lektionstillfallen ca 1,5-2 timmar
per gang och sedan avslutas kursen med ett
praktisktprov. Han vill att kursen halls i janua-
ri eller februari.

Anmalan kommer ut inom kort. Det blir max
8 deltagare pa kursen sédger Peter for att det
ska fungera praktiskt.

Kafékvall

QO har fatt forfragan att ordna en cafékvall i
lokalen Nykoping. Cafékvallar brukar

vara en tisdag i manaden mellan kl. 18-20. Vi
hoppas att kvinnorna kan bjuda in

kompisar till kvdllen. Information om datum

annonseras i Nyhetsbrev per mejl.

Praktiska 6vningar
Den 4-5 maj tréffas alla som vill ha méjlighet
att tréna praktiskt. Vi kommer att kunna




anvanda Maria och Saras batar som ligger i
Ostersviken invid Femére i Oxeldsund. Var
ordférande Torbjorn har tipsat om att tréning
av mandvrering, man over bord och knopar
ger mojlighet till intyg i “den bla boken”.

Det ar en bra aktivitet att trdna praktiskt och
samtidigt kunna fa intyg pa det. Intyget kravs
om nagon vill ga kursen till kustskeppare.

Vi kan dven trdana pa att anvanda SRC/VHF
samt att tolka vader. Overnattning kommer
ordnas pa land och pa batar. Inbjudan kom-
mer per mejl.

Tjejsegling

Vi planerar en tjejsegling i slutet av augusti
eller i bérjan av september. Sofie kan halla
med en av batarna.

Hosttraff

Nar morkret kommer ar det dags for en
hosttraff nagon gang i okt/nov for att planera
infér kommande sdsong. QO har [6fte om

ett arligt bidrag pa 10 000: - fran kretsen.

Vi kommer anvanda pengarna till helgen pa
Femore och till tjejseglingen i augusti.

Information
laggs ut pa kretsens hemsida, i Kretsnytt och
via mail.

Malen fér Qvinna Ombord.

QO arbetar for att oka kvinnors deltagande
i batlivet och 6ka kvinnors engagemang i riks-
fareningens och kretsarnas verksamhet.

Darfor behdver vi fler aktiva och engagerade
kvinnor ombord:

* Okad sdkerhet och trygghet fér alla

* Mer jamlikt och jamstdllt

* Ett okat konsekvenstdnk om risker ombord

Fér att lyckas kommer vi att:

* Uppmuntra kvinnor att ta ansvar pd bdten
* Lyfta kvinnliga férebilder

* Bekrdfta den kompetens vi redan har

* Ldra av varandra

* Bli starka tillsammans.

QO vinder sig till kvinnor i alla aldrar som:

* Ar intresserade av bétliv

* Ar nybérjare eller erfarna.

* Vill ldra mer fér att 6ka glddjen med batlivet
* Vill dela med sig av sina erfarenheter




Referat fran eskaderkvdllen den 14 november

Kretsens ordférande Torbjorn halsade ca 20
medlemmar vilkomna med nagra ord om
Kryssarklubbens mangariga eskaderverksamhet
med eskadrar av olika slag. Langa eller korta,
med olika teman och till olika fardmal.

Ann Mari berattade sedan kort om Sérm-
landskretsens mal for eskaderverksamheten.

Vi har seglat mot gemensamma mal men
seglingarna har varit olika langa. Under arens
lopp har vi ordnat eskadrar i skargardarna runt
Ostersjon, Finska viken och Bottniska viken,
langs laglénta kuster som Skane, Balticum och
St Petersburg och 6ver hav till Gotland, Aland,
Finland, Estland, Danmark och Tyskland, i Grek-
land, Kroatien och langs kanaler i Frankrike.
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~ -:Sérmlandskretsens praxis”

En eskader kan besta av flera batar. Ibland kan
det vara tva som foljs at, men oftast ar det fyra
eller sex. Det har visat sig att nio var for manga.
Den eskadern delades upp. Det blev for svart
att samordna allas 6nskemal.

Viktiga “regler” ar att alltid ta hansyn till vader
och vind och att anpassa takten sa att alla kan
halla kontakt.

Dagsetappen bestams pa morgonen vid ett
gemensamt skepparmote. Ovader betyder
liggedag. Etappens langd anpassas sa att alla
hinner komma fram.

VHF-kontakt mellan batarna ar viktig. Om nagot
hander finns alltid ndgon som kan hjalpa till.




Vi hjalper alltid den som rakar illa ut.
Det kan vara riggtrassel, motorproblem, kyl-
skapshaveri, tappade prylar mm

Du kan alltid hitta en kompis i varje hamn.

Det galler framforallt barn men dven vuxna
eftersom kvinnorna ombord far en rost vid
skepparmotena.

Vi fixar tillsammans olika forstréelser i land.

Vi ordnar utflykter, studiebesok, vandringar,
cykelturer, grillning, fodelsedagskalas, tematraf-
far, fragesporter mm.

| Sérmlandskretsen har vi anda stor frihet.

Den som vill kan valja en alternativ natthamn.
Man kan besoka bekanta, gora egna studiebe-
sok, besoka lakare, valja gasthamn eller natur-
hamn mm. Vi umgas nar och om vi sjalva vill.
Alla maste inte hdanga med pa allting. Det &r
fullt OK att ta det lugnt eller att géra en egen
utflykt.

arn fixar riggtrassel.

.‘-'L

Skepparmote pa vag till Tallin:



Nagra nedtecknade intryck fran eskaderseglingen

Ljust blagra himmel éver den forsta eskadertriffen, bat- och seglarhistorierna éver-
traffar varandra. Det ar ganska kallt i luften men trivsam stdmning.

P v — . il Mellan Sandhamn
S —_ tY—-— ——_ och Finska Ut6
- = .
' natten 2 juli

"Guppig" segling

ol plattldns, sonen
e %a_ och jag seglar
- ensamma for
== = férsta gangen.
- — Spdnnandel

Eskaderbatarna sprider ut sig men hdller @ndd ihop. Vattnet dr gravitt och himlen har
grdbld skyar. Over Stockholm dr det mérkt och grésvart. Fyrarna sticker upp som
pinnar. Ldnga haga vdgor, |jusgra himmel med lustigt formade moln. Havet brusar som
bakgrund till enstaka fdgelldten. "Adelina” har kommit till horisonten. “Beatrice” och
“Toodeloo" kommer vaggande efter oss.

Frén Finska Uté 3 juli

Jattefin segling mot oster i halvvind till slor,
5 vixlande molnighet och nagra regnstdnk. Leden
ar vdl utprickad med nord-och sydmarkeringar.

Vid Lilla Svartné snabb tilldggning for lagning
. av roderbult vid vacker udde med vitt kummel,
violetta blommor, sol och skuggor.

Hanké
torsdag och
fredag
middag

4-5 juli

Kappsegling pa torsdagen i gravider och dis men pd fredagen efterhand sol och glitter
?(‘Sar'k sydlig vind och massor med bdtar ,



fran Sandhamn till Savonlinna i finska Saimen 1996
Lillf jarde A
Tisdi;rQ ;uli ! m
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Regn, 8ska, blixtar och muller dér ute. Regnet piskar mot rufftaket, fonstren strimlas
av vatten. Klipporna pé land bldnker av véta. Stenarna dr som svarta kuber, medan éarna
kring fjdrden bildar gré ridder. De ndrmsta granarna &r svarta siluetter mot berget.
Det blir snart skepparmate om vi nu kan gd ut!

Mot
Viborg
12 juli
Ljust = g =,
gr‘é’\ himmel N _—'ﬂ:__-_- -
med soldis. LT -
- - T ™
Sidenblankt vatten med silverbldnk. Ndstan ingen vind! - =

Eskadern stretar ivdg osterut for motor. De ryska darna tonar fram ur diset.
Vi kan skohja en grdnsbevakningsstation med radartorn mellan tallarna.

Inseglingen fran Vysotsk

Slottet dominerar. Ett fatal kyrkor sticker upp ovan |jusa horisontella husfasader.
Ménga kranar och ett hagt "eiffeltorn”. Prickarna pé vigen fran Vysotsk dr rostiga och
illa medfarna. Lotsen kér I&ngsamt och férsiktigt.

Framme i Viborg

Efter en forsta rundvandring

i en sliten och stilig stad och
rysk champange pa "Elinor",
dricker vi alla 6l under ett vitt
plasttak utanfér kiosken pd
bétklubben.

Skratt och glam runt bordet
och mygg!

Varm |jummen luft fér forsta
géngen under seglingen. I ett
land som verkligen ar annor-
lunda.




Mot norr
pa Saimen
15 - 16
Juli

Kall vind, blagra molnbankar, mérkt vatten, massafabrik och en liten vit fyr.
Ett udda batpar som bogserar varandra och en ensam segelbdt dr pd vig séderut.
Vi seglar med stormstor och genua och omges av barrskogsridder.

Savonlinna
17-19 juli

Vi utbringar en skal ndr vi
antligen kom fram till slot-
tet Olofsborg. Med sina
mdktiga granittorn och en
stor vindflgjel dr det den
stiligaste hamnutsikten
hittills.

Vi gor flera utflykter till
sevdrdheter i omgivhingen

och gdr pd operapremidr
iforda alla varma kldder

vi har. Det @r inte ménga
plusgrader pd kvdllen.

P& hemvig [
pd Saimen m————e,
20 juli

Klar kall morgon. Svag svag vind. "Adelina” passerar fyren Rastinlouto pa vég séderut
I bakgrunden skymtar landet séder om Saimen.
12




Saima kanal
22 juli

Ryskt bevakningstorn i skogen pé vig
frdn den sista slussen i Saima kanal till
Vysotsk.

Naturen dr vacker men “6de” utan
sommarhus och bdtar, endast fyrar,
utprickningar, kraftledningsstolpar och
bevakningstorn.

Samt en och annan mds som later precis

som hemma.

L =
AR
———— o —

Ater tillbaka i Finland

Kotka
23 juli

Den ortodoxa kyrkan ligger omgiven
av stora trdd i en lummig park.

Efter besok i finska trdstdder
kommer vi till

Degeré pé Aland
1 augusti
Ddr ligger en gammal allmogebadt.

Mariehamn 2 augusti

Master och réar pd
M/S Pommern avteck-
nar sig |just gula mot
en klart bl himmel.
Tre ankare utanfor
Alands museum.

Vi véntar pd rdtt vind
for oversegling

o
Intrycken nedtecknades av Ann Mari Westerlind fore mobiltelefonernas tid.
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Hdng med till Aland i sommar!

Svenska Kryssarklubbens 7:e rikseskader gar till Mariehamn pa Aland
mellan den 29 juli och 2 augusti. Att segla med i rikseskadern ar att tillsam-
mans med andra batédlskare segla eller fér motor ta sig till harliga platser
som ligger lite langre bort an vad man kanske normalt gor. Det ar ett lite
tryggare satt att ge sig ut pa dventyr tillsammans med andra. Nya trevliga
bekantskaper kommer pa képet. Folj med till Aland!

Under fyra dagar i vecka 31 kommer vi att ligga i Alands segelsillskaps
smabatshamn och ha denna hamn som bas for olika aktiviteter.

Vad sags om cykelutflykter, guidade bussturer, dlprovning och en eskader-
fest. Detta ar just nu i det prelimindra programmet.

Alands segelsillskap (ASS) finns pa den vastra sidan av Mariehamn.
ASS hamn &r en av de storsta smabatshamnarna i Aland och vi har blivit
lovade 60-70 platser. Se bilden!

Deft finns tvd alternativ att komma till Mariehamn; antingen deltar du
i vara kretsars tillfartseskadrar eller sa tar du dig dit pd egen hand.
Valet gor du i samband med din anmdlan.

Ovriga fakta om rikseskadern till Aland

e Anmalan gors fran 13 februari pa www.sxk.se

e Deltagaravgiften, 800 kronor, betalas med kort i samband med anmalan.

e | avgiften ingar eskaderflagga, Svenska Kryssarklubbens arsbok om Aland (om
du inte har fatt den tidigare), destinationsflagga och valkomsttraff.

e Tillkommer gér hamnavgifter, avgifter for eventuella bussturer och andra
arrangemang.

Val métt pa 2024 ars rikseskader!

For Eskadernamnden i Svenska Kryssarklubben
Kerstin Andersson, kerstin.andersson@sxk.se
Kjell Vestberg, kjell@vastkonsult.se

Anders Englund, andersenglund@outlook.com

14



Se hit!

Sormlandskretsmedlemmar som dr intresserade av att delta i en
eskadersegling antingen till Mariehamn med ankomst den 29 juli
eller fran Mariehamn med avfdrd 3 augusti.

Kontakta Ammi / ann-mari.westerlind@sxk.se foére 13 februari.

Fakta om Aland

Aland &r en 6grupp och en sjilvstyrande
del av republiken Finland.

Aland har enbart svenska som officiellt
sprak. Ogruppens svensksprakiga status
samt invanarnas kultur och sprak skyddas
av internationella garantier efter beslut av
Nationernas Forbund 1920.

Aland ar demilitariserat.

Alands parlament, lagtinget, har ratt att
stifta egna landskapslagar.

Aland har en egen flagga, frimarken och
registreringsskyltar samt en egen polis.

ASS hamn pé éstra sidan om Mariehamn.

Daremot ingar Aland i samma skattesys-
tem som 6vriga Finland, undantaget den
kommunala beskattningen.

Aland 3r med i EU och har euro som
valuta.

Aland &r kant for sin skargard och sjo-
fartshistoria.

| Mariehamn finns sjéfartsmuseum och
den fyrmastade stalbarken och museifarty-
get Pommern.

P Aland finns stora majligheter till bad
och fina cykelutflykter.




Hur d@r det att byta fran segelbat till motorbat?
Ndgra sérmlandskretsares erfarenheter

Mina intryck fran en motorbatsfard
for 50 ar sedan

Pa 1960-talet fick Gunnar och jag férma-
nen att félja med i en gammal snipa pd en
tur i sédra Bohuslén nér det var regnigt
och bldsigt. Skepparen och hans fru var
nog i 60-drsdldern och var vana vid baten.
De sov i ruffen ddr det Iéckte in néir det
regnade. Gunnar och jag sov i sittbrunnen
under ett tétt kapell. Gésta, skepparen,
ville inte ga éver 6ppna passager med hég
sjé ndr det bldste hdrt eftersom motorn
kunde strejka och vdgorna sld in i baten.
Toabesdk skéttes i land — spade och toarul-
le var obligatoriskt. Kylen fylldes med is i
en fiskehamn. Konserver fanns i kélsvinet.
Mat tillagades pa ett enldgigt primuskék
och vatten hdmtades vid ndgons pump pd
land. Ammi

Hur fungerar livet pd en modern mo-
torbat?

Fran ldngesegling till korta turer

Vi har seglat i drygt 40-ar. Den forsta baten
var en IF (Internationell Folkbat). Som
fattiga studenter valde vi mellan att skaffa
en bat eller en bil. Det blev en bat. For

att komma till baten akte vi sparvagn och
buss. Aven vid varrustning och upptagning
och transporter av stege, farg, verktyg etc.
Den senaste segelbaten en Swedestar 370
var valbyggd och snabb och saldes 2022.

Med vara barn seglade vi huvudsakligen
pa helger och semesterar. Pa senare ar har
tiden till sjoss blivit 7-9 veckor. Oftast fran
mitten av maj till borjan av juli och nagra
veckor i slutet av augusti. Vi var langeseg-
lare. Vader och vind har avgjort vart vi seg-
lat och nar. Ytterskargarden har tilltalat oss
mycket framfor allt pa varen. Vi har seglat
fran Sydnorge runt Sverige till Aland.

Varfor byta till motorbat och hur anvénder
vi den? Forsta halvaret varje ar under lang
tid var segelbaten “prioritet 1” i form av
service, uppgradering, reparationer, forbe-
redelser och segling. Men successivt vaxte
Onskan att ocksa géra annat pa varen/
férsommaren.

Samtidigt ville vi ha majligheten att kunna
komma ut i skargarden. | somras kopte vi
en Sargo 25 - en liten bat med hytt som ar
varm och skon i alla vader, méjlighet till
overnattning och en riktig toalett. En fin
morgon ar det harligt att ta sig ut, ankra,
ata frukost, lasa tidningen, kanske bada
och kunna vara tillbaka i hamn vid lunch-
tid. Eller ha baten som ”géststuga” nar vi
hélsar pa vdnner i skargarden. Huvudsak-
ligen anvands baten i ndromradet for kor-
tare turer eller en till tvd 6vernattningar.



Motorbatens fordelar

Enklare vid sjosattning och upptagning
(inga segel och ingen rigg att ta hand
om)

| stort sett inga forberedelser vid
losskastning (”bara starta motorn och
kasta loss”) och samma sak vid tillagg-
ning — vilket gor att det ar ide’ att ta
en tur pa nagra timmar

Var motorbat &r mindre an segelba-
ten sa tex polering/vaxning etc gar
snabbare

Var motorbat har hytt med varme,
sitter skyddat och varmt aven vid
daligt vader samtidigt om vi enkelt kan
Oppna upp vid fint vader.

Lattare och enklare att ta sig fram i
och pa baten.

CECEATRNLERR RN

Motorbatens nackdelar

Branslekostnaderna ar betydligt
hogre an for en segelbat (i alla fall

om man anvander segelbaten till att
segla med). Annars ar inte skillnaden i
bransleforbrukning mellan var motor-
bat och var f.d. segelbat per distans-
minut inte sa stor.

Servicekostnader ar hogre for motor
och drev

Motorbaten driver mer och styr bara
vid framdrift. Detta innebéar ett annat
satt att framféra baten vid tex tillagg-
ning

Det ar alltid en omstallning att byta till
en mindre bat

Fina sommardagar kan vi sakna seglar-
livet, kanslan av att vara ute i veckor

Leif och Maria Birch-Jensen




Jans och Lenas motorbdt ”Plutten” vid_beyggansi I(ifr_l_tem"ia.

Motorbat fér Misterhults skérgard
Vi flyttade till Nykoping for att skaffa

bat och lara oss segla. 2011 kopte vi en
Shipman 28 och seglade med den framst

i Sormlands skargard i borjan med enbart
papperssjokort for att att lara oss navigera
ordentligt. Vi gick med i Shipmanforbundet
direkt for att fa kontakt med batagare som
var duktiga pa allt fran farg pa gelcoat till
tekniska kunskaper om motor och elsys-
tem.

Efter ett par ar var vi redo for en storre
bat med malet att ta den genom Europas
kanaler till Medelhavet. Det var manga
krav som skulle uppfyllas: baten fick inte
vara for djupgaende, vi skulle kunna han-
tera den pa tva personer, att kunna se ut
nar vi ater inomhus. Vi letade efter batar i
Sverige och utomlands och tittade pa flera
stycken.

Till slut kom vi fram till att Nauticat 40
uppfyllde vara forvantningar och vi kopte
en bat i Belgien hosten 2013. Det var val-
digt spannande att ta hem den i borjan av
maj 2014. Sarskilt nar motorn blev 6ver-
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hettad i Kalmarsund da det var rejalt bla-
sigt och hoga vagor efter flera dagars hard
vind. Turligt nog hade vi precis fatt upp
seglen och vindriktningen var gynnsam. Vi
hade med oss en van seglare som fick sta
till rors medan vi mekade med motorn.

Vi seglade i S6rmlands, Ostergétlands och
Kalmar lans skargardar, bade ensamma
och med familj och vdanner ombord. Vi
gick ocksd i en del av G6ta kanal. | nagra ar
samseglade vi med ungefar lika stora batar
uppat Norrlandskusten och runt Gotland.
Sommaren 2022 hade vi nagra veckors
jobb i Stockholm och bodde pa baten i
Wasahamnen.

Var tankta resa till Medelhavet blev upp-
skjuten p g a en trasig dieseltank, corona-
viruset och ett 6kat antal barnbarn. Vi fick
daremot segla med vanner runt Korsika
och tillbringa en vecka pa kanaler i Tysk-
land men inte i egen bat.

Vi dgnade manga timmar 3t att renovera



segelbaten dnda till det borjade dyka upp e  Eftersom den &r mer grundgdende

nya fel. Da hade vi plotsligt att fatt nog. an var forra bat kommer vi in till fler
Det var mycket som “maste” goras var och mysiga stdllen. Vi planerar att montera
host med en sa stor segelbat. Vi vill ocksa ett takracke for vara havskajaker pa
vara mer spontana och inte vara ute flera taket. D3 kan vi ha motorbaten som
veckor i strack. Vi har ett sommarhus i bas néar vi gor paddelutflykter.
Klintemala i Misterhults skargard dar ar e Nasta sommar planerar vi att ta Gota
det inte optimalt med en s3 stor bat. kanal till Roxen och fortsatta genom
Kinda kanal. Léngs vagen ska vi hamta
Vi har bara haft var motorbat i en sasong. och ldmna barn och barnbarn. Sedan
Framst har vi varit i Ostergétlands, Gryts, kan vi ta upp baten i Horn och kéra
Sankt Annas och Misterhults skargardar, den till havet i Gamleby. Det hade
bade sjalva och med barn och barnbarn. varit omdjligt med den férra baten.
Det gar att sova fyra personer i baten. Nar
vi varit fler har sonen med familj sovit i Motorbatens nackdelar
hangmattor pa nagon 6. Baten fungerar da e Den storsta nackdelen med en motor-
som "restauranghat” eftersom 7-8 perso- bat &r miljopaverkan. Vi valde en bat
ner kan sitta runt matbordet. med en motor som ar branslesnal och

ger sa lite utslapp som mojligt. Det
galler ju ocksa att anpassa hastigheten
for att minimera utslappen.
e En nackdel med motorbatar ar att de
Motorbatens fordelar ofta slar nar det &r vagigt. Vi var ute

s Vdrnya batosonj. ar och provkorde for att hitta en bat som
7,5 meter lang &r gar fint i vattnet.

mycket lattare att
hantera bade nar
det gdller skotsel
och att hantera till
sjoss. Darfor gor vi
fler spontana korta
batutflykter.

e Denar 2,5 meter
bred och har en
stor sittbrunn under
kapell vilket gor att
den ar rymlig trots
att den ar kort.

Det finns dven en
matplats inomhus
dar man ser ut nar
man sitter och ater.
Allting ar mindre an
pa den forra baten
men det finns en
liten toa, dusch och
kok.

Jan Nilsson och Lena NordNilsson




En motorbat fér langa fdrder
Under drygt 40 ar hade vi atta segelbatar
fran en Sylphe (6,5 m) till en Bavaria 37.

Vi anvande vara segelbatar till familje-
segling, kappsegling och langfarder den
langsta turen gick till Sognefjorden i Norge
och vart liv handlade valdigt mycket om
vart seglande.

Skalen for byte till motorbat var att fa en
mer latthanterlig bat, bade vid upptagning

Léi#t att koxpma iland via
=/ __badplatiformen eller
grinden pé ”Karissa”.

e e e,

”Karissa” vid Fifang.

och sjosattning och vid hanteringen av
baten pa vattnet. Sommartid har vi baten i
Nasviken utanfor Trosa.

Under vara nio ar med motorbaten har vi
gjort manga langfarder. Vi har deltagit i
SXK-eskadrar till Finland, Estland och
Lettland. Vi har varit pa Vastkusten flera
ganger. Vi har kort ett flertal ganger utmed
Norrlandskusten - som langst tva ganger
till Luleas skargard.

Numera aker vi inte sa langt pa grund av
alder och sjukdom men i somras gick vi
upp till Séderhamn. De flesta turer nume-
ra gar till olika klubbhamnar och helst till
flytbryggor da vi vill ligga langsides for att
latt komma av och pa. Vi har 6vernattat i
snitt 75 natter per ar med motorbaten.



Motorbatens fordelar

Sjosattning och upptagning ar enklare.
Var bat ar kopt for att ge ett enklare
batliv for ett pensionarspar. Den ar en-
kel att hantera ensam men det inte ar
sa ofta det behdvs. Var bat ar véldigt
praktisk. Den har bekvama gangbord
runt hytten och skrovet ar relativt
lagt. Det ar enkelt att starta och bara
kora ivag. | en segelbat finns det oftast
finns nagot att sysselsatta sig med. En
motorbat erbjuder mer avkoppling.
Den som vill sitta och |dsa en bok kan
gora det.

Var bat har hog toppfart vilket vi bara
utnyttjar sporadiskt - men mojligheten
finns. 7-8 knop kanns snabbt ndr man
kommer fran segelbat. Ska man fardas
langt sa ar det enklare att gora rejala
dagsetapper med en motorbat dven
om man bara kor i 7-8 knop.

Med styrplats inne och dubbla var-
mesystem ar laga temperaturer inget
problem i motsats till segelbatens
Oppna sittbrunn. Vi anvander baten
fran borjan av april.

En motorbat 4r mera grundgaende
men skillnaden &r inte sa stor som
man tror eftersom segelbatar kan
nosa sig in tills det tar stopp medan
propellrar inte gillar sadant férfaran-
de.

e

). 'amot é’géegruh-d.;ned autopilot.

Motorbatens nackdelar

e Kostnaderna for bransle, forsakring
och motorservice. Vi har dubbla
motorer med drev som vi later serva
varje ar och det ar inte billigt.

e Det ar klart att det suger i seglingstar-
men en fin dag med lagom vind men
det ar betydligt vanligare att vi konsta-
terar att det ar tur att vi har motorbat
nar vi moter seglare i daligt vader eller
motvind.

e  Bavaria 37:an var betydligt storre
inuti och hade battre pentry, vilket vi
saknar framfor allt morka hostkvallar.
Men det beror nog mest pa att vi gatt
fran 37 till 31 fot.

e Segelbaten ar miljomassigt helt 6ver-
lagsen motorbaten.

Bengt och Totta Hallgren

Redaktérens kommentar

En anledning att byta till motorbdt dr uppen-
barligen att den dr enklare att hantera dn en
stor segelbdt. Man slipper segel och rigg och en
mindre bat krdver mindre underhdll om man
bortser fran den nédvéindiga motorservicen.

Brdnsle och motorservice kostar mer for en
motorbdt. Ingen har némnt kostnader fér
underhdll av rigg och segel men ddremot mil-
jopaverkan kopplad till motorgdng.

Bengt och Totta dr fortfarande efter 9 Gr i
motorbdt “lingeseglare” dven om det inte blir
sd langt nu som forr. Leif och Maria gér mest
korta dagsturer i S6rmlands skdrgard i sin lilla
bat. Medan Jan och Lena gér ldngre turer ldngs
ostkusten tillsammans med barn och barnbarn.

De som haft segelbdt ldnge saknar kédnslan av

att ta sig fram utan motorljud i fint vdder med
lagom vind och porlandet i aktern.
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Battoaletter - en bekvdmlighet med bekymmer

Artikel skriven av Lennart Falck, Tekniska hdmnden.

| Sverige finns ca 120 000 6vernattningsbara fritidsbatar och man kan forutsatta att de
har en toalett av nagot slag. De flesta av deras dgare och besattning har sdkert storts av
lukt, lackage och mekaniska skador typ frysskador med mera. Man kan knappast pasta att

bat-toaletter ar speciellt robusta.

Obehaglig lukt ar nog det storsta bekym-
ret, dvs lackage i nagon form. Vem vill
anvanda en stinkande toalett? Ofta byter
man ut de dyra slangarna, men det ar inte
sakert att det racker. Andra bekymmer har
tilkommit. Kommunerna ar ansvariga for
skotseln av halltankstomning i smabats-
hamnar; att pumparna fungerar, att de ar
tillgangliga med bat, dvs inte blockerade
av andra batar och att vattendjupet ar
tillrackligt. Har brister det fortfarande i
flera hamnar.

Sedan kravet pa toatank och mégjlighet att
tdmma over dack infordes, gjorde manga
forbattringar av hela sitt toalettsystem.
Men om ovan namnda bekymmer minska-
de ar tveksamt.

Vad kan man da géra
for att bli av med problemen?

1 Med bra luftning av halltanken luktar det
sallan. Luftslang och beslag pa dack eller
skrovsida ar ofta igentappta pa grund av
sma flygande kryp, smuts och for klena
dimensioner. Slang och luftningsbeslag bor
ha minst 21 mm innerdiameter.

2 For oss pa vastkusten ar det lampligt att
alltid fylla toaletten med sotvatten, nar
man lamnar baten langre dn nagra dagar.

3 Konvertera till s6tvattenspolning, om
man har tillracklig mangd sotvatten i sin
bat. Det gar inte at sa mycket spolvatten
nar man gor “1:an”. ”2:an ” kraver mer.
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4 Urinsten ar en svarloslig kemisk foren-
ing, som séatter igen slangar och paverkar
backventilerna negativt. Urinsten ar betyd-
ligt varre for de som fardas i saltvatten.

5 Svenska Kryssarklubben har testat

"Trans clean” som effektivt I6ser urinsten.
Man kan under sdsongen halla en skvatt

i toalettstolen och pumpa in lite genom
slangarna till tanken. Transclean uppfyller
alla EU-krav och kan pumpas ut pa lampligt
satt. Transclean ska daremot inte lamnas
kvar i toalett och slangar under vintern.

Det finns dven andra kemiska produkter
som rensar systemet, vindger eller attika
kan hjalpa, till exempel.

6 Smorj rorliga delar, i pumpar och venti-
ler, med glycerin eller petroleumfri silikon-
pasta. Anvand inte fett.

7 Montera garna en lattatkomlig kulventil
pa slangen mellan halltanken och toaletten
sa att skalen inte fylls bakvagen. Givetvis
har man kulventiler vid spolvattenintaget
och pa utloppet fran tanken eftersom de
ar skrovgenomforingar.

8 Elektriska toaletter kraver tillsyn dven av
elmotorn.

9 Man bor undvika att spola ner toalett-
papper. Slang det i en pase vid sidan om.
Hundbajspasar fungerar bra och ar lagom
stora, de kan sedan laggas i det vanliga
restavfallet.



Fére och efter rengéring av urinsten i en toalett-
pump. Férst 30 minuter i koncentrerad Trans-
clean 65 samt ytterligare 6 timmar i utspédd,
50-procentig Transclean 65.

Exempel pa installering av en mulltoa. Ofta
behéver man bara ansluta en mindre ventile-
rande skorsten och el till flékten.

Mulltoaletter

Mulltoaletter ar inte sa vanliga, och for-
utsatter lite storre utrymmen. De luktar
mindre, det finns ofta en liten flakt som
skoter ventilationen. Urinen samlas upp

i en separat behallare som lampligen ska
tdmmas i en landtoalett. Det férmultade i
nr 2-behallaren behover inte tommas lika
ofta, vanligen i restavfallet.

Det finns kommunala regelverk for tom-
ning av mulltoaletter. | gbteborgsregio-
nen ar det i princip forbjudet att tomma
urinbehallaren pa land. Pa andra orter kan
regelverket vara annorlunda.

Det behovs sakert flera forslutningsbara
urinbehallare ombord for att slippa soka
hamn var-/varannan dag. Att témma dem

i sjon, skogen eller pa “halleberget” ar inte
OK. Nu kan man tycka vad man vill om reg-
ler, men det ar [ampligt att kdnna till vad
som galler. | frekvent besékta naturhamnar
ar det stérande néar urinbehallare téms
bara en liten bit ifran fortéjningsplatsen.
Folk som sitter och grillar kommer sakert
att notera att man tdmmer flaskor med
urin eftersom det luktar.

Ska man byta ut sin “lackande och luktan-
de” battoalett med halltank till en mulltoa?
Det ar en kostnadsfraga och en viss om-
byggnad far man rédkna med. Existerande
toatank kan man kanske demontera och
far da plats over till mulltoan. Dessvérre
sitter tanken ofta sa att man far riva en del
inredning for att fa ut den. Att bygga om
den till bransle- eller vattentank ar sakert
fullt mojligt.

Kostnaden fér en mulltoa motsvarar ca 4
st vattentoaletter. Om man daremot star
infor att installera tank till sin spoltoalett
(man maste ha halltank) blir det troligen
inte dyrare att istallet byta till en mulltoa.
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Mulltoa i baten, fungerar det?

Vill ni slippa leta fungerande toatankstomning och dven vara laglydiga och
miljomedvetna kan vi rekommendera att kopa en mulltoa.

Varfér hamnade vi dadr?

For oss startade allt i slutet av augusti 2021, ef-
ter att vi misslyckats med att tomma toatanken
nar vi anvande den manuella pump som finns
vid Malma Kvarn i Stockholm. Nar vi ndrmade
oss Nykoping och det var dags for slutstad-
ning upptackte vi att det runnit ut ca 10 liter
avloppsvatten som hamnat under durken. Vi
misstdnker att pa grund av den grova sjén pa
Mysingen pa vagen mot Nykoping sa har tanken
forflyttat sig i sidled och da sprackts vid fastet.

For att fa in den nya tanken skulle vi vara tvung-
na att saga sénder en del av inredningen pa var
Bavaria 33. Vid tillverkningen monteras tanken
innan dacket laggs pa!

I detta skede fick vi tips om att i
stdllet kopa mulltoa.

Hur funkar en mulltoa och vilka
varianter finns?

Fore kopet hittade vi nagra filmer om hur toan
fungerar och med tips om problem som kan
uppsta. Vi valde Air Head eftersom den &r min-
dre och passar battre i var bat. Den bestar av
tva behallare, en for fekalier som ocksa ar sjalva
basen for toan och en mindre for urin. Vi valde
den storre urinbehallaren pa 7 liter.

Toan dr 50 cm hég, 40 cm djup inkl urinbehdl-
lare och 48 cm bred inkl. vev. Pd basen sitter
en separerande toalettsits. En medféljande
flikt kopplad till fekaliebehdllaren ger under-
tryck i toan. Fldkten ska alltid gé ndr toaletten
anvdnds.

Pris ca 13 000 kr.
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Hur fungerar det da i praktiken?
Monteringen av den nya toan var mycket enkel
men som vid all ny teknik finns en hel del man
behover lara sig.

Aven om vi valde den stérre urinbehallaren pa
7 liter kdnns den ganska liten. Ganska fort kop-
te vi en extra behallare for att kunna byta nar

vi inte kan tdmma i land. Var rutin for att slippa
Oversvamning ar att byta behallare innan det
gatt tva dygn. Nar man tagit av urinbehallaren
satter man pa ett lock och kan och sedan ta den
med iland och tdomma antigen i en vanlig toalett
eller ute i naturen pa land. Alltid sa langt fran
stranden att det inte ar nagon risk att kvavet
anda hamnar i havet, utan i stéllet fungerar
som helt okej gddning i naturen. For att slippa
obehaglig urindoft nar man haller pa och byter
urintankar sa haller vi alltid ner 2 msk socker
direkt fore den satts pa plats pa toaletten.

| fekaliebehallaren anvander vi anvént ko-
kosfibrer som séljs som blomjord pa bl.a.

Claes Olsson. Den ar hardpackad och valdigt
praktiskt, billig och enkel att lagra och hantera.
Pa varen lagger vi ett paket kokosfibrer som
blandas med vatten, vi tar lite mer @n halften sa
mycket vatten som rekommenderas. Fekalierna
absorberas av stromaterialet, luktar sallan och
nedbrytningen gor att behallaren inte fylls sa
snabbt.

Rent praktiskt da?

Toaskalens framre del samlar in urinen som
rinner ner i sin behallare. Den bakre delen har
en lucka som 6ppnas med en spak pa toans
sida. Om man bara ska kissa lamnar man luckan
stangd och da leds dven urin som kommer i den
bakre delen av toan ner till urinbehallaren, en
praktisk finess framforallt for kvinnor. Nar man
har kissat klart 6ppnr man luckan och lagger
ner toalettpappret i fekaliebehallaren och
stanger sedan locket igen.



N&r man ska bajsa anvands den bakre tanken
som &r till for fekalier. For att undvika att skalen
bli sa smutsig har vi fatt tips att borja med att
vi plattar till och lagger ner ett stort kaffefilter i
skalen med sténgd lucka. Stora kaffefilter koper
vi pa ett kontorsféretag. Nar man ar klar 6ppnar
man luckan och allt dker ner i behallaren utan
att skalen blir smutsig. Pa sidan av toan sitter
en vev som man vevar ca 10 varm pa efter att
man ar klar med sina behov.

Vad som kan blir ett problem ar om man har
manga gdster ombord i flera dagar. Da galler
det att ha bra rutiner for tomning av urinbehal-
laren. Det ar nog da ocksa risk for att kompost-
delen inte hinner med utan blir for blét och
borjar lukta. Vad vi kommit pa &r att det kan
vara bra att ha en behallare med extra stro att
blanda i, om det blir fér bl6tt i fekaliebehalla-
ren.

Forsta aret fungerade allt superbra, det luktade
mycket mindre an vad var vanliga toa gjorde.
Den stora behallaren rackte for hela sommaren
ca 4 veckor sammanlagt. Nar batsasongen var
over tog vi hem hela toan och tog bort sitsen
och satte pa det speciella locket som ska anvan-
da ndr det ska formultnas helt. Allt ska sedan
sta ca 2 manader.

For att behalla de nedbrytande mikroorganis-
merna ska fekaliebehallaren aldrig tvattas pa
hosten utan den ska fa sta tom med det spe-
ciella locket pa tills det ar dags att starta upp
infér en ny sdsong igen. Likasa kan man satta pa
locket om man lamnar baten under langre tid.

Vilka problem kan uppsta?

Andra aret hade vi en del problem. En i familjen
hade haft luckan 6ppen for tidigt sa det kommit
in en hel del urin i fekaliebehallaren varvid det
blev ganska blott och vi fick flugor som lagt
larver. Vi sag ocksa att det fastnat lite toapap-
per i bakkant av locket sa att locket inte varit
helt tillslutet. D& volymen blivit lite storre och
innehallet blev for blott lackte det dven ut lite

innehall genom det hal dar veven sitter. Vi tog
hem behallaren och blandade upp med mycket
kokos stro och hallde over allt i en sopsack och
|4t sta ett bra tag tills det blivit till kompost sa vi
kunde lagga ut det bland vaxterna i tradgarden.
Vi fick sedan bérja om med ny omgang kokos-
stré i toan igen.

Sammanfattningsvis
Sammanfattningsvis tycker vi att det ar skont
att slippa leta toatomningsstationer och att
alltid bérja ankomsten till en ny hamn med att
tdmma toan och sedan fére vi lamna hamnen
tdmma toan igen. Det ar ocksa valdigt skont
att slippa vara tvungen att tomma toan fére vi
lagger till i var hemmahamn.

Nu har vi kommit in i rutinen att alltid ha lite
koll pa nar det ar dags att tomma urinbehalla-
ren. Det kdnns mycket battre nu nar vi har tva
behallare sa vi kan snabbt byta nar en ar full.

Om man ar ute mera an tva- tre veckor i strack
rekommenderar vi att tomma fekalie behalla-
ren och starta om med nytt stro.

Om man ar fler an tva ombord &r det inte opti-
malt att enbart anvdnda mulltoan, da ar det bra
om man kan ga iland for att ga pa toa eller dass.

Om man féljer raden ovan &r var erfarenhet att
installationen ar i stort sett luktfri.

Erfarenheterna ar nedskrivna av
Matts och Katrin Andersson, Nykaoping

Nagra lankar till Youtube filmer:
Air Head: https://www.youtube.com/
watch?v=o0ghd7Sn74_c

Test av komposttoaletter: https://www.mor-
tonsonthemove.com/best-composting-toilets/
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Battre forsakring
till lagre pris e

Som bitklubbsmedlem &r du deligare i
Svenska 5j& och det ger dig direkta férdelar
som mer omfattande férsikring och lagre
premier. Man du fir ocksh andra férdelar
som resultatbonus och en smidigare skade-
reglering.

Tillsammans med bitorganisationerna
arbetar vi stindigt med att utveckia de
bista bitférsikringarna och trygghets-
l&sningarna fér dig och din bitklubb.

Vilkommen att rdkna ut din EEE
premie pd www.svenskasjo.se
eller léis av QR-koden.

Eﬁ%at”“

Svensha 5ji dr stolta Gver att van Ggda av slvenska Sja

riktigt btfolk, till sarmmans utwecklar vi

det svenska bitivet. Vi delar Bitivet med dig



Kort, kort info fran SXK:s kansli

Fritidsbatslivet &r bortglémt i Havs- och vattenmyndighetens
férslag till dndrade havsplaner - batorganisationer, batbranschen
och gdsthamnsorganisationen dr kritiska.

Havs- och vattenmyndigheten har féreslagit dndrade planer for havsbaserad vindkraft.
Batorganisationerna, batbranschen och gasthamnsorganisationen har lamnat in ett
kritiskt remissvar. Utredningen och konsekvensbeskrivningen har inte utrett paverkan fér
fritidsbatslivet i tillrdcklig utstrackning. Det saknas en redovisning av hur fritidsbatarna
ror sig i foreslagna omraden for vindkraft och hur sjosdkerheten for fritidsbatar paverkas.

Batorganisationerna ar dock positiva till utbyggnaden av fossilfri energiutvinning sdsom
havsbaserad vindkraft. Men vill att fritidsbatslivet och dess sjosékerhetsbehov tas med i
planerna och att konsekvenser for fritidsbatslivet utreds ordentligt.

| remissvaret ingar kartor av fritidsbatarnas rorelser i omraden som anses lampliga for
havsbaserad vindkraft kring norra Oland, Gotlands véstkust, Stockholms sédra skargard
och ostkust, Skagerrak och Kattegatt samt vastkusten. Gemensamt for alla omraden ar att
myndigheten i konsekvensutredningen inte undersdkt om havsbaserad vindkraft hindrar
fritidsbatarnas rorelser eller tagit upp fragan om sjosakerheten for fritidsbatarna.

Manga fritidsbatar ar i rorelse i de omraden som pekas ut som lampliga for vindkrafts-
parker. Dessa anvands bade som rekreation, fér transporter och ar en viktig naring for
lokalsamhallen runt kusterna. Ca 2.2 miljoner manniskor utévar batliv varje ar forutom
turistande fritidsbatar fran vara grannlander.

Ytterligare punkter som bor behandlas av Havs- och vattenmyndigheten:

e | vilken man sjoraddning, fran vatten och fran luften kan paverkas av havsbaserad
vindkraft och pa vilket satt detta paverkar sakerheten for fritidsbatar och annan sjo-
fart.

e  Friafardvagar genom vindkraftsparkerna och eventuella hinder for fritidsbatar att séka
nédhamn vid hart vader.

e |vilken man installationer i form av kablar, stallverk och transformatorer kan paverka
navigationsinstrument och kommunikationsutrustning pa fritidsbatar och sjofart.

e Hur de havsbaserade vindkraftsparkerna kan placeraras och utformas sa att landskaps-
linjen och den fria horisonten inte paverkas fran land eller 6ar innanfér den sa kallade

baslinjen.

Fredrik Norén Peter Karlsson Marie Bjorling Duell
Svenska Kryssarklubben Svenska B&tunionen Svenska Seglarforbundet
Mats Eriksson Erik Martinsson

Bétbranschens Riksforbund Riksfareningen Gdsthamnar Sverige
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PP Sverige, Port Payé

Avs: Svenska Kryssarklubben, C/O Per Johansson, St Annegatan 15, 611 33 Nykdping

P3 gdng i Sormlandskretsen

23 januari Kafékvill om Modern Batelektronik se sid 5
27 februari Kafékvdll
7-10 och 14-17 mars Batmdssan Allt fér sjén
26 mars Kafekvall
16 april Kafékvdll
18-19 maj Pingsttraff
1-2 juni 24-timmars segling
8 juni Batens dag
29 juli - 2 augusti samling i Mariehamn se sid 14-15

Detaljerade meddelanden om tider, teman och plats for kafékvdllar
och &vriga traffar skickas ut via NYHETSBREV
och visas ocksa pa hemsidan.

Fér att kunna ldasa NYHETSBREVET maste du ldgga in din
e-postadress sxk:s medlemsregister eller kontrollera
att den dar aktuelll
Ga in pa www.sxk.se/mina sidor och logga in
med ditt medlemsnummer.

Le’f’ i
NA g
| -
Rats

Svenska Kryssarklubben

Sormlandskretsen
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