Samre

edan nagra ar tillbaka har

Sjofartsverket arbetat med att
ge sina sjokort en ny referens-
niva, samt forbattrad strandlinje.
Tidigare utgick man fran medel-
vatten enligt SMHI:s definitioner,
men nu gar man over till en niva
som har med jordens form och av-
stand till medelpunkten att gora.
Nivan kallas RH2000, samma
referensniva som anvédnds i Lant-
materiets landkartor, och den
anviands numera dven av SMHI nar
vattenstandet redovisas.
Forandringarna blir olika for olika
delar av kusten. I Norrbotten kan
det rora sig om flera decimeter,
i Stockholms skdrgard — dit man
hittills hunnit — 4r det bara nagon
decimeter.

Nya produktionsmetoder ger samre
sjokort for fritidssjofart.

Nar nu sjokorten successivt upp-
dateras och ritas om, har Sjofarts-
verket valt att lata ritningen styras

sjokort fo
fritidsskepparen

Text & Bild: Jesper Sannel och Lars Granath, Hydrographica

hart av algoritmer som &dr anpassade
till internationell standard, trots att
verkligheten kanske inte alltid later
sig anpassas till dessa algoritmer.
Effekten borjade bli synlig forst
langs Norrlandskusten, och nu i
Stockholms skdrgard, dar manga
sjokortsintresserade pa Sjofarts-
verkets webbtjanst ”Kartvisare
Fyren” noterat de fordndringar
som skett i sparen efter de nya
standardstyrda produktions-
metoderna for Sjofartsverkets

nya sjokort (https://geokatalog.
sjofartsverket.se/kartvisarefyren/).
Tidningen ”Pa Kryss” uppmark-
sammade detta fenomen under
hosten 2021 och tipsade om
fordelarna med att varda och
behalla de tidigare upplagorna av
sjokorten, saval de tryckta som

de digitala versionerna (https://
pakryss.se/sunden-som-forsvann/
och https://pakryss.se/spara-dina-
gamla-sjokort/).

De gamla korten kommer mycket
ndarmare sanningen nar det galler
grunda vatten dn vad de nya korten
gor.

Patagligt forsamrade pa grunda
vatten

Pa Hydrographica &r vi synnerligen
intresserade av att batsporten har
tillgang till sdkra och bra sjokort,
och vi fordjupade oss i den oroande
utveckling som ”Pa Kryss” avslojade.
Vi kan bara forvanas och halla med.
De nya sjokorten ar patagligt for-
samrade pa grunda vatten jamfort
med de tidigare utgivna.

Visst, man skulle kunna sédga att de
nya sjokorten blivit sdkrare, men den
»sdakerheten” har uppnatts genom

att manga omraden pa ett alltfor
generellt sitt blivit presenterade som
grunda, med morkbla 3-metersyta

pa omraden som sannerligen inte

ar grunda, och som av tradition
utgjort trygga passager och sdakra
natthamnar for fritidsbatar.
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Kartvisare Fyren 2022

Ett av manga exempel fran Stockholms mellanskérgard:

Kolfatet och Norra Granholmsviken

I de nya batsportkorten som planeras att ges ut under varen
2022 har Kolfatet och Norra Granholmsviken “stangts igen”

Batsportkort 2018

Hydrographica 2019

Ingen lockas att ga in i dessa skyddare vatten med det nya kortet

(dven om det star "5” och "6,8” inom dessa omraden...).

med 3-metersyta, trots att det ar betydligt djupare &n sa har,

sarskilt i Granholmsviken.
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| tidigare batsportkort, och i Hydrographicas specialbatsportkort,
redovisas djupbilden pa ett mer korrekt och rattvisande satt.
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Kartvisare Fyren 2022

Ett annat exempel fran Stockholms mellanskargard: den skyddade

och djupa byfladen "Hemviken"” pa Ladna.

Vilken besokare utan lokalkdnnedom skulle med det nya kortets
hjalp vaga leta sig in i denna trygga och populdra hamn?
Och &nda &r det sa problemfritt, vilket understryks av den

Bildexemplen visar pa hur det ser ut
pa ett alldeles for stort antal platser
i skdargarden. Det gamla kortet ar
bra, det nya dr pa dessa stillen
oanvandbart for att soka hamn eller
hitta passager.

I manga fall redovisar det nya
kortet trygga sund som ofarbara
och tvingar ddrmed batfarare som
inte har kvar sina dldre sjokort som
komplement att i stdllet védlja 6ppna
och otrygga vatten. Helt i on6dan.

Batsportkort 2018

Hydrographica 2019

tidigare sjokortsutgavan som visar en sann och bra bild av

verkligheten. En dnnu tydligare och mer detaljerad bild far man

Falska grund

I samband med uppdateringen av
sjokorten har det dykt upp ett annat
problem: i de nya sjokorten har man
infort stenar och branningar som
inte finns i verkligheten!

En gang i viarlden var problemet

det motsatta, grund och stenar
saknades, och det var dar
Hydrographica kunde komma in i
bilden med ny teknik for att hitta
dessa okanda farligheter.

i Hydrographicas storskaliga kort, men visst skulle det dldre
sjokortet fran Sjofartsverket anda ge tillrdcklig vagledning.
Det nya kortet gor definitivt inte det.

Varfor sjokorten nu forses med
falska grund kan vi inte riktigt
forsta, men det ar ett faktum.

I den tidigare ndmnda artikeln
i ”Pa Kryss” visades ett omrade
oster om Haro i Stockholms
skdrgard. Det ar ett omrade som
Hydrographica har kartlagt noga
i flera sammanhang och vi kan
garantera att de stenar som pekas
ut i bilden helt saknar motsvarighet
i verkligheten.
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Kartvisare Fyren 2022

Annu ett exempel frén Stockholms mellanskérgérd:
Férutom att den mycket populdra naturhamnen "Norsviken”
pa Hard Stords norddstra udde ser helt omojlig ut att anvédnda,

Storre behov av Hydrographicas
sjokort...

Man skulle kunna tycka att denna
utveckling dar de officiella sjokorten
blivit alltfor generaliserade pa
grunda vatten snarast borde spela
Hydrographica i hdanderna. Behovet
av Hydrographicas detaljerade och
noggranna sjokort okar.

Vi ser det inte riktigt pa det séttet,
vi ser oss som ett komplement till
de officiella korten och inte som en
konkurrent.

Batsportkort 2018

Hydrographica 2019

sa har man i det nya kortet fyllt sundet mellan Brand6 och Lilla
Gummerholmen med ett flertal undervattenstenar.
| stort sett alla dessa (réda pilar) finns inte i verkligheten, vilket

framgar av Hydrographicas faltkontroller och specialsjokort.

Sjofartsverket ar bra pa djupa
vatten men inte pa grunda.

Bada utgivarna behovs, och
Hydrographica kan inte kartlagga
alla grunda vatten langs hela
kusten. Men det olyckliga i
situationen dr att samtidigt som
Sjofartsverket nu presenterar en ny
utgivning med vasentligt forsamrad
information pa grunda vatten, tycks
man ocksa ha dndrat sin instédllning
till Hydrographica. Vi dr beroende
av publiceringstillstand for att fa
sprida varje nytt sjokort,

och detta publiceringstillstand
lamnas av Sjofartsverket.

Under de 20 ar som vi samexisterat
som producenter av kustsjokort, har
samarbetet tidigare varit utmarkt
och den 6msesidiga respekten

god. Man kan ha synpunkter pa

att ett statligt affarsdrivande verk
som saljer sjokort samtidigt ar
tillstandsgivande instans for privat
sjokortsutgivning, det har dock fram
till nu fungerat utmarkt.=

21



Privata Enstavlor.

... men forhindrad utgivning

Men under de senaste tva aren har
vi tyvérr inte tillatits publicera
nya sjokort 6ver Stockholms
skdrgard. Meningen var att en

del av Stockholms ytterskdrgard

?” Arholma till R6dl6ga” skulle ha
publicerats som ett heltackande
specialbatsportkort i A3-format
varen 2021, och delen ”Rédloga till
Bjorkskar” skulle ha publicerats
varen 2022.

Sjofartsverket har forhindrat

bada publiceringarna genom

att pa ett orimligt sitt fordréja
tillstandsprocessen, fran normala
3-4 veckor till mer dn ett halvar,
men aven genom att vagra
publiceringstillstand med hén-
visning till att viss information ar
sekretessbelagd, vilket den inte ar.
Vi maste da begdra omprévning och
processen med ny handldaggning
borjar om.

Rose for identifiering av skar (Roder).

Det kan gédlla navigationshjalp i
form av olika orienteringsmarken
och det kan gélla djupsiffror.
Man har saledes begirt att vi ska
radera ett antal nyttiga orienterings-
marken som bevisligen saknar all
koppling till forsvaret. Det kan
handla om ”civila” orienterings-
marken i form av enstavlor for
passage genom ett sund, sma sten-
rosen som fiskare lagt upp for att
skilja laga skér at eller som bad-
gdster roat sig med att bygga upp.
Men det roligaste exemplet ar
ndr vi ombetts radera ett kummel
pa 6n Marskér i mellanskargarden,
med motivet att det tillhor det
militdra farledsnétet. Fastighets-
och kummelédgaren kan garantera
att forsvaret aldrig har haft eller
kommer att ha nagot med kumlet
att gora, han har byggt det sjalv,
som ett monument over graven
for familjens avlidna och avhallna
kanin ”Skorpan®.
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Kartwsare Fyren 2022: Angskir och InFredel i Stockholms ytterskargard

De réda ringarna markerar grund ner till ca 4 meters djup pa sjokortets "vita vatten”,
dvs vatten som anges vara mer an 6 meter djupt. Grunden saknas i Sjofartsverkets
kort men finns i de sjokort som Hydrographica inte fatt publiceringstillstand for.
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"Kaninkumlet" pa Marskar.
Sista viloplats fér kaninen "Skorpan".

Pa Hydrographica tycker vi kanske
att vi dr varda en mer kompetent
handldggning 4n den vi nu bestas
med.

Inte heller far vi ha med ett fler-
tal djupsiffror i ytterskdargarden,
med hinvisning till sekretess,
trots att samma siffror ar redo-
visade och allmént tillgdngliga pa
en webbportal dar Sjofartsverket
sjalva i ett europeiskt samarbets-
projekt bidragit med djupdata med
ett betydligt mer detaljerat nat av
djupsiffror (https://portal.emodnet-
bathymetry.eu/#).

Kiannedom om okanda grund
forhindras

Men kaningravar och djupsiffror gar
kanske att skratta at eller 6verse
med dven om vi vill producera sa
detaljerade och innehallsrika sjo-
kort som mojligt.
Vad vi tycker ar varre ar att
Sjofartsverket genom att forhindra
eller fordr6ja var utgivning ocksa
forhindrar eller fordrojer allméan-
hetens kdannedom om de hundratals
grund som nu ligger och vilar i
Hydrographicas icke publicerings-
godkéanda sjokort.
Det dr fragan om grund pa ett par
meters djup, ner till ca fyra meter,
alltsa ganska farliga saker for
bade fritidsbatar och yrkessjofart.
Det handlar om grund som &r helt
okédnda och ej redovisade i gidllande
sjokort, och de ligger allihop pa
djup som inte far undanhallas
allmadnheten av militara skal.
Vi har patalat denna sjosakerhets-
risk for Sjofartsverket, men dnnu
inte fatt nagot svar.
Sjofartsverkets hantering av
dessa drenden gor att vara nya
publikationer aterigen maste
skjutas pa framtiden och det ar
oklart ndr de kan publiceras.
Som fritidsskeppare bor man nog
fundera 6ver vilka sjokort man
ska navigera pa i sommar, bade pa
papper och pa sin navigator.d



