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Sammanfattning

En gedigen och trovardig analys av batlivet i Sverige saknas. Det beror pa att fakta inte samlats in och
bearbetats. Detta galler dessvarre i synnerhet fakta kring olyckor till sjoss. Det vi vet av dokumentation
fran sjdraddningscentralen MRCC &r att det forra aret intréffade knappt etthundra sjéolyckor dér akut
|&karvard kréavdes. Vi vet ocksa att dessa sjdolyckor i allmanhet ar singelolyckor med relativt lindriga
personskador. Elva var dédsolyckor — merparten drunkningsolyckor. -Uppgifter om h&ndelseférlopp,
battyp, batens storlek, hastighet, inblandades alder, nautiska kompetens och andra viktiga fakta
saknas till stérsta delen helt. Om sj6éolyckor pa kommunalt vatten, alltsa i forsta hand insjéar, finns
ingen samlad dokumentation. ’

Att med ett s& daligt och bristande faktaunderlag nd malen att minska antalet sjéolyckor och 6ka
sjosdkerheten ar svart. Risken &r uppenbar att fel atgarder vidtas. Att i detta Idge genomfoéra sa dyra
forandringar och att upprétta ett sa omfattande och komplicerat regelverk som foreslas i
departementspromemorian anser Svenska Kryssarklubben (Kryssarklubben) vara fel och i véarsta fall
direkt kontraproduktivt.

Kryssarklubben &r positiva till behorighetskrav for fritidsbatar och har under mer &n 75 &r aktivt arbetat
for béattre utbildning for batlivet. Kryssarkiubben var med och skapade féregéngarna till dagens
navigationsintyg och var en av initiativtagarna till att Namnden for batlivsutbildning (NFB) bildades.

Redan idag kravs behorighet for att fora fritidsskepp. Kryssarklubben tycker att det kan kompletteras
med ett nyit intyg — for batar som gar 20 knop eller fortare och med en aldersgréns pa 16 ar. Liksom
for Kustskepparintyget skall man ha Férarintyg som grund. Utbildningen kan da koncentreras till de
situationer som har att géra med hdég fart.

- Kryssarklubben foreslar alltsa tva behorighetsnivaer:

1. Fritidsskepp (12x4 meter) enligt nu géllande regler fér Kustskepparintyg.

2. Maskindrivna fritidsbatar med en kapacitet pa tjugo knop eller fortare och med en aldersgrans pa 16
ar. Att har ocksa féra in en grans for batens langd anser Kryssarklubben ovidkommande. Det &r inte
en bats langd som kan utgtra en olycksrisk utan hastigheten.

Kryssarklubben anser dven att NFB ocksa i fortsattningen ska ansvara fér behérighetskrav och
registerféring. Arbetet inom NFB har skett pa ett kostnadseffektivt satt under de 24 ar namnden
arbetat. Det ar en praktisk och kostnadseffektiv iésning som fungerat i manga ar. Da behdver inte
Sjofartsverket bygga upp en organisation for att godkénna utbildare eller faststalla utbildningsplaner.
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Kommentarer till forslaget

4.2 Olika behorigheter for olika slags fartyg

Att skapa tre nivaer av behorigheter anser inte Kryssarklubben leder mot malet.
Kryssarklubben foreslar tva behorigheter, fritidsskepp och héghastighetsbehdrighet enligt férslag
nedan.

Fritidsskepp :

Remissférslaget motsvarar dagens Kustskepparintyg. Vi anser detta bra. Det ar etablerat och ként.
Forarintyg samt intyg om utford praktik skall visas for att behérighet skall utfardas. Detta géller redan
idag for Kustskepparintyget.

Hoghastighetsbehérighet
Remissforslag: éver 30 knop och alder 18 ar

Kryssarklubben féreslar att gransen blir "maskindrivet 20 knop eller fortare och ha fyllt 16 ar”..
| samband med prévning skall fardighet visas for vissa faststéllda moment.

Det finns ingenting i dagens olycksstatistik som pekar pa att snabbgaende fritidsfartyg oftare &r
inblandade i olyckor &n &vriga fritidsfartyg. Vi anser &nda att det kan vara motiverat med krav pa
behérighetsbevis for dessa fritidsfartyg, eftersom konsekvenserna vid en olycka oftast blir stérre med
hoégre fart.

Vi anser att fartgransen skall sattas till 20 knop. Vid 20 knop planar baten och farten &r sa hog att
speciella kunskaper behovs. Under 20 knop anser de fiesta sakkunniga inom omradet att detta inte
inneb&r nagra speciella svarigheter som skulle behdva speciell utbildning.

Vi anser att aldergrénsen skall vara 16 ar. En hdgre gréns undantar ungdomar fran bétlivet. 16 ar ar
dessutom &ldersgransen for att sta till rors pa Europas inre vattenvagar.

Kommentarer:

1- Behdrighetsbevis for fritidsbat: dver 10 meters lédngd och éver 15 knop samt fyllt minst 15 ar.
Denna langd ligger for nara gransen for fritidsfartyg (12 m). Detta gor att detta behérighetsbevis
kommer att te sig onédigt.

2'- For att fa en rimlig utbildningsmangd foreslar vi att man inleder med att kréva behdrighet i de
hogsta fartintervallen forst. Se nedan for utférligare beskrivning under 4.16 lkrafttrédande.

4.3 Den som framfér fartyget skall inneha behérighetsbevis

Kryssarkiubben tycker att resonemanget om vem som for ett fartyg &r bra. Det fokuserar pa
befdlhavaransvaret och stammer &verens med sjdlagen.

4.4 Tillampning i férhallande till utianningar

Kryssarklubben forstar inte motiven varfér utl@nningar skall undantas fran behdrighetskraven.
Vi anser att aldersgranser skall gélla &ven utlanningar. Men da enbart for svenskt inre vatten.

Vi forstar att det blir mycket svart att kréva utbildningen eller intyg om motsvarande utbildning.
Men eftersom &lderskrav géller for svenskar pa vissa andra vatten, sa foreslar vi detsamma hér.
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P& Europas inre vattenvagar skall man ha fyllt 16 ar for att fa styra fartyget, galler alla nationers fartyg.
S4 om ett svenskt fartyg gar pa en inre vattenvag, da maste kravet vara uppfylit.

4.5 Tillstand att bedriva utbildning och anordnande av kunskapsprov.

Kryssarkiubben anser inte att Sjtfartsverket skall godkénna de som skall bedriva utbildning.
Utbildningen méste kunna géras tillgénglig fér manga och pa ett smidigt satt. Idag ges utbildning av till
exempel: studieférbund, batkiubbar, skolor, under varnplikten, via Internet samt utbildningspaket med
CD-skiva. Detta fungerar bra, nar manga och anpassas till olika behov.

Kryssarklubben anser inte att det finns nagon anledning att, som beskrivs i promemorian, skriva och
faststélla utbildningsplaner. HUR man utbildar for att nd malet, beror mycket pa maigruppen. Har man
erfarna sa skiljer sig upplagget fran ett uppldgg som passar vissa med speciellt handikapp.

Det viktigaste &r att prévningen féljer gemensamma regler, krav pa innehall, bedémning, utférande,
avgift, mm. Det &r med hjélp av prévningen som man ser att den provande innehar ratt kunskapsniva.

Det satt som NFB har arbetat pa i 24 &r har fungerat bra.

o NFB satter kraven for provningen for olika intyg.

o NFB satter kraven for att bli forhérsforrattare samt utser dessa.

o NFB satter kraven for hur prévning skall ske samt faststaller avgiften.

e NFB registrerar godkénda intyg.
P4 detta vis &r kraven likartade 6ver hela landet och alla som utbildar sig vet vilka kunskaper som
kravs. HUR man sedan tar tills sig kunskaperna finns ingen anledning att reglera.

Kryssarkiubben anser att NFB aven kan hantera ytterligare ett intyg, Hogfartsbehorigheten. Detta
innebér en enkel administration samt att NFBs 6vriga intyg for batlivet kan leva vidare.

2.3 ... far prévas enbart efter en godkénd utbildning.

| promemorian finns en begransning fér vem som far avidgga prov. Denna skrivning utesluter
privatister fran att avidgga prov. Kryssarklubben utgar fran att detta inte ar avsikten och att privatister
kommer att ha méjlighet att avidgga prov.

Anordnande av kunskapsprov

Att proven sker pa likartat satt och enligt samma krav, 6ver hela landet, &r sjélvklart. Att ha oberoende
provforrattare ar en trygghet for att sékerstélla utbildningens kvalitet. Provférrattaren bor vara
oberoende fran den utbildande organisationen.

4.6 Utfardande av behorighetsbevis

Promemorian anger att mot bakgrund av straffsanktionerna bér det vara en myndighet som skall
utfarda behdérigheterna.

NFB har sedan 1985 utfardat Kustskepparintyg, som kravs for att fora fritidsskepp. NFB utfardar &ven
det Kanalintyg, som kravs av europeiska myndigheter fr att férdas pé& Europas inre vattenvagar.
NFB utfardar ocksa radiointyg for SRC och LRC, som uppfyller internationella krav.

NFB styrs idag genom sina stadgar och medverkan av Sjtfartsverkets representanter.
Kryssarklubben anser inte att det finns nagon anledning att inféra en statlig instans for att utféra
detta arbete. Det skulle i s& fall innebara en storre administration, byrakrati och darmed 6kade
kostnader. Detta for att utféra samma sak som NFB gor idag.
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4.7 Behorighetsbevisens inbordes relation

Kryssarklubben anser att behdrighetsbevis for hog hastighet skall vara en pabyggnad pa
Férarintyget. Detta blir d& detsamma som fér behdrighetsbevis for fritidsskepp dar Forarintyg skall
vara grunden (se dagens Kustskepparintyg).

4.8 Behorighetsbevisens utformning

Kryssarklubben anser inte att det behovs ett speciellt behérighetsbevis, med foto.

NFB har idag en intygsbok, dar olika intyg for batlivet ar samlade. Har intygas att innehavaren har
behorighet att framfora fritidsskepp, ga pa Europas kanaler, anvénda radioutrustning.

Denna bok kan fortsétta att vara dokumentation for behérigheterna med nédvandig omskrivning pa
berérda sidor. Onskas vattentatt dokument pa behorigheten, kan sadant skapas, som utdrag ur boken.
Verifikation av identiteten kan styrkas pa annat satt &n genom behérighetsbeviset. Man behéver inte
inféra foto samt inplastning fér behérighetsdokumentet.

4.12 Bemyndiganden

Detta avsnitt paverkas mycket av bland andra 4.5 och 4.6
Myndigheten kan tillsammans med NFB se 6ver kraven, mm och pa sa satt sékerstélla att dnskade
mal uppnas.

4.13 Utbildningskrav

Kryssarklubben anser att det ar bra att utbildningen innehaller saval praktiska som teoretiska
moment.

Kryssarklubben anser ocksa att de praktiska momenten skall utféras p3 fritidsfartyg, av samma slag
som behérigheten skall galla for. Sjofartsverkets nuvarande regler tilldter inte detta utan maste i sa fall
kompletteras. En méjlighet ar att Sjofartsverket infor en ny kategori fartyg, Utbildningsfartyg, med egna
bestammelser for utrustning och behérigheter.

4.15 Andra utbildningar m.m.

Om promemorians forslag om behdérighetsbevis for fritidsbatar (grundbehdrighet) kommer att tilldmpas
anser Kryssarkiubben att de som &r fast boende pa 6ar utan fast forbindelse, kan undantas, detta
for att 6ka utbildnings- och provkapaciteten.

Om Kryssarklubbens forslag (20 knop) kommer att tillampas anser vi inte att de som ar fast boende
pé& dar utan fast férbindelse skall undantas. Dessa har fortfarande méjlighet att férdas i batar som gar
upp till 20 knop utan behérighetsintyg.

4.16 Ikrafttridande och 6vergangsbestiammelser

Promemorians foérslag pa undantag fér de som fyllt 55 ar.
Om promemorians forslag om behdrighetsbevis for fritidsbatar (grundbehdrighet) kommer att tilldmpas
anser Kryssarklubben att de som fyllt 55 &r kan undantas, detta for att 6ka kapaciteten.

Om Kryssarklubbens forslag (20 knop) kommer att tilldmpas anser vi inte att de som fyllt 55 ar skall
undantas. Dessa har fortfarande mgjlighet att fardas i batar som gar upp till 20 knop utan
behorighetsintyg.
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Lagen avses trada ikraft 1 aprll 2009.

Denna tidsram ar mycket sndv med tanke pa volymen som skall utbildas. Om ramen sétts for snavt
finns en risk att syftet inte uppnas och att man tar 13tt pa tilldmpningen. Det &ar ett mycket stort antal
personer som skall utbildas och en avsevérd kapacitet maste byggas upp. En kort inférandetid med
atféljande problem kan leda till att gemene man inte betraktar denna lag som serids. D& kan detta
skapa problem, som kommer att ta manga ar att komma tillrétta med.

Kryssarklubben foreslar for att fa en rimlig utbildningsmangd, att man inleder med att kréva
behérighet i de hégsta fartintervallen forst. (kommentar fran 4.2 Hogfart).

Hittills har cirka 2000 utbildats (ca 1000 Manéverintyg, NFB och ca 1000 yrkesméassig hogfart)

Det kraver MYCKET stora insatser for att utbilda ca 70 000 forare fér éver 30 knop och cirka 110 000
for dver 25 knop.

Vi foreslar att man infor behorigheten stegvis enligt modellen

- till 2011 - alla som gér > 40 knop, sedan till 2013 - alla som gér > 30 knop, osv.

Detta underiattar fér utbildning/prévning samt visar att man prioriterar de héga farierna

Kryssarklubben féreslar att de som vid lagens inférande innehar ett Mandverintyg for hégfartsbatar
skall kunna fa detta dversatt till Behorighetsbevis for fritidsfartyg fér hég fart. Detta skulle dven frigéra
kapacitet for utbildningar och prov av mer prioriterade grupper.

4.17 Registrering

Kryssarklubben anser att NFB liksom idag skall administrera och reglstrera samtliga intyg for

batlivsutbildning.

NFB hanterar redan flera behérigheter, se 4.6 ovan.

Eftersom man blir skyldig medféra behorighetsbevis, under fard, sa behdver detta inte kontrolleras mot

nagot register.

OM anledning finns f6r att kontrollera information mot registret, sa ar NFB:s register uppdaterat och

innehaller funktioner, sa att myndigheter (t.ex. polis och Kustbevakning) kan l&sa informationen.
(t.ex. namn, personnummer, typ av behoérighet, datum for utfdrdande)

Fattas beslut om behérighetsbevis, ar det latt for NFB att 6ppna sitt register fér aktuella myndigheter.

Registret ar tillgangligt 6ver Internet, alla dagar och 24 timmar per dygn.

Kryssarkiubben anser inte att registret behdver vara statligt.

5 Konsekvensanalys
1 - Kostnader for den enskilde ”.antas inte 6ka i ndgon némnvéard omfattning..”.

a) Utbildning.

Kryssarklubbens bedémning &r att kostnaden for utbildning kommer att 6ka om promemorians forsiag
genomfors. Det tillkommer kostnader for godk&nnande av larare och utbildningsplaner, for
behdrighetsintyget och registrering. Kravet pa praktiska moment som del i utbildningen kommer ocksa
att hoja avgifterna.

b) Avgift fér provet
Vi anser det sjalvkiart att avgiften for provet &r densamma oavsett vid vilken ort provet gérs.

2 - Sjolivet kommer att bli mer jamstallt?

Vi ar tveksamma till denna slutsats. Nar kostnaderna okar, sa &r risken stor att farre medlemmar per
familj genomgar utbildningarna och anséker om behérighetsbevis.
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Fragan om Sjoéfylleri och koppling till denna remiss.

Kryssarklubben anser inte att man ska koppla de batar som omfattas av ett obligatoriskt
behdrighetsbeuvis till sjofylierilagen. Mindre batar ska inte undantas. Vi anser att det skickar fel
signaler. Det kan uppfattas som att det inte ar lika viktigt att vara nykter i en liten bat.

Vid handiaggningen av yttrandet har deltagit Kryssarkiubbens kretsar, utbildningsndmnden och dess
vice ordforande Peter Bjérnhage och styrelsen via styrelseledamoten Torbjérn Berg. Den sisthndmnde
féredragande.

Per Berkhuizen
Kanslichef
Svenska Kryssarklubben

Kopia till:

Svenska Seglarférbundet
Svenska Batunionen
Namnden for batlivsutbildning




