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Sammanfattning

Samtidigt som batar och batliv ar en kélla till gladje, avkoppling och upplevelser fér valdigt manga
finns det en baksida. Ett flertal rapporter vittnar om fritidsbatarnas negativa miljopaverkan. Det &r
framfor allt anvandningen av giftiga batbottenfarger som ger upphov till att tungmetaller sprids till
mark och vatten dar fritidsbatar underhalls och anvands.

Syftet med forliggande studie ar att férsoka skapa en heltdckande bild av hur underhall och
anvandning av den undersokta gruppens fritidsbatar ser ut, med avseende pa antifoulingtekniker.
Denna helhetsbild ska kunna ligga till grund fér bedémning av var i batagares praktiker, tekniker och
anvandning som den stérsta miljobelastningen ligger.

Under vintern 2012/2013 genomférdes en enkéatstudie bland 1879 batagare som hyr batplats av
kommunen eller ett kommunalt bolag pa 14 utvalda lokaler runt Sveriges kust.

Enkaten besvarades av 609 personer och majoriteten av dessa var man. Medelaldern pa de
medverkande i studien var 55 ar.

Av resultatet framgar att sd manga som en av tre batdgare pa ostkusten malar sin bat med en
batbottenfdrg som inte ar godkand for deras bat eller deras vatten. Under sdsongen 2012 var det
22,5 procent av de medverkande batagarna pa 6stkusten som malade sin bat med en sa kallad
vastkustfarg och fem procent som malade sin botten med en fartygsfarg som inte ar godkand for
fritidsbatar under tolv meters langd.

Bland de medverkande batdgarna pa vastkusten visar resultatet pa att de medel- och hoghaltiga
kopparfargerna dominerar stort. Dessutom anvander cirka tio procent av de medverkande pa
vastkusten fartygsfarg som inte ar godkand av Kemikalieinspektionen for anvandning pa fritidsbatar
under tolv meters langd.

Relativt fa av de medverkande anvander sig av mekaniska metoder for att halla skrovet fritt fran
pavaxt. Cirka en av tio batdgare pa dskusten har nagon gang under sommarsasongen 2012 uppsokt
en borsttvatt.

Resultaten pekar dock pa att relativt manga batagare, 46 procent pa 6stkusten och 39 procent pa
vastkusten, skulle tanka sig att uppsoka en spol- eller borstanlaggning under sommarsasongen for att
mekaniskt rengora skrovet.

Vidare tyder resultatet pa att det ar betydligt fler av batdgarna pa vastkusten, i jamforelse med
Ostkusten, som vid vinterupptaget spolat av sin bat 6ver en spolplatta med rening av spolvattnet.
Hela 55 procent av de medverkande pa vastkusten spolade sin bat éver en platta med rening, medan
motsvarande siffra for 6stkusten var 17,5 procent.

En majoritet av de tillfragade batdgarna, hela 96 procent, tycker att ett friskt och valmaende hav med
biologisk mangfald ar viktigt. Dessutom anser sa manga som atta av tio batagare i undersdkningen
att det ar hans eller hennes ansvar att vi har en god havsmiljé. Vidare kan vi i materialet se att sju av
tio medverkande batagare helt och hallet haller med om att havsmiljén paverkas av vilken
batbottenfarg man anvander.
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1. Inledning

Nar vinterns sista snd smalt bort och aprilsolen lockar med sin varme kan man se manniskor, med
ansikten vanda mot solen, séka I3 for vinden uppkrupna i bergsskrevor. Nere i bathamnarna hors
ljudet av slipmaskiner under vintertunga presenningar och pa bankar langs bryggor och bodar sitter
batagare, ikladda blastall flackade av farg och matta av slipdamm, drickandes sitt medhavda kaffe.
Batar tacks av, luckor 6ppnas och kajutornas unkna vinterlukt far ge plats at friska vindar. Det putsas
och poleras. Gammal bottenfarg skrapas av och ny malas pa i olika kuldrer. En skargardskryssare far
sin undervattenskropp tackt i signalrétt. En bohusjulle blir bla. Varens hoga luft blandas med doften
av hav och nykokt kaffe; tang och nystruken bottenfarg. Varen ar har och ger 16ften om sommar.

Scenen ovan kan vara hamtad fran saval Sveriges 6stkust som vastkust. Att varrusta sin bat ar
omgardat av tradition, rutiner och procedurer. Det handlar for de flesta batédgare inte bara om att
fardigstalla baten infér sommarens dventyr, utan lika mycket om att vara en del i ett socialt
sammanhang; att snacka bort nagra minuter med batgrannen om den nyinkdpta rullfocken eller att
fordjupa sig i en diskussion om huruvida fjolarets bottenfarg lyckades halla havstulpanerna pa
avstand. Batar och batliv har i Sverige utvecklats till att bli en folkrorelse. Dessutom skapar var
langstrackta kust i kombination med allemansratten goda forutsattningar for batliv. Sveriges kust &r
med sina holmar, strander, klippor och skar mycket lattillgdnglig och perfekt for strandhugg. Att
besdka en holme tillsammans med familjen och en vélfylld picknickkorg eller att tillbringa en natti en
skyddad naturhamn &r fér manga ett satt att umgas och att uppleva var fantastiska kust och natur.
Enligt Stora batlivsundersokningen 2010 berdknas den svenska fritidsbatsflottan uppga till nastan 900
000 fritidsbatar och av dessa anvands i genomsnitt 134 000 batar per dag under manaderna maj till
september (Transportstyrelsen, 2010).

Samtidigt som batar och batliv ar en kélla till gladje, avkoppling och upplevelser for valdigt manga
finns det en baksida. Ett flertal rapporter vittnar om fritidsbatarnas negativa miljopaverkan. Det ar
framfor allt anvandningen av giftiga batbottenfarger, men ocksa utslapp fran fritidsbatarnas motorer,
som ger upphov till att tungmetaller och PAH:er sprids till mark och vatten dér fritidsbatar underhalls
och anvands. Markprover tagna pa batupplaggningsplatser visar pa mycket hoga halter av ett flertal
gifter: koppar, bly, zink, kvicksilver, kadmium, tributyltenn (TBT) och PAH:er (aromatiska kolvaten)
(Eklund, 2011). Tyvarr ar problematiken kring héga varden av tungmetaller och PAH:er inte
begransad till att enbart galla batupplaggingsplatser. Narmare studier av bottensedimentet i
Sannésfjorden strax séder om Stromstad visar ocksa de, enligt Naturvardsverkets klassningssystem,
pa hoga till mycket héga varden av olika tungmetaller och organiska miljogifter. Varden som bland
annat ar orsakade av anvandningen av giftiga batbottenfarger och av utslapp fran fritidsbatarnas
motorer (Nordberg et al., 2012).

Fritidsbatarnas miljopaverkan ar minst sagt ett manfacetterat och mycket komplext problem.
Forskare ser fortfarande tillforsel av det potenta giftet TBT i de dvre sedimenten i och omkring vara
smabatshamnar, trots att amnet forbjods i batbottenfarg for fritidsbatar for 6ver 20 ar sedan.
Orsaken ar att gamla underliggande farglager pa aldre fritidsbatar lacker TBT (Eklund, Elfstrom &
Borg, 2008). Nar batagaren gor storre arbeten pa batens undervattenskropp, som till exempel att
skrapa eller slipa, riskerar han eller hon att sprida gamla fargrester som innehaller TBT till intilliggand
mark och vatten. Det finns ocksa risk for att TBT lakas ut nar batar med underliggande lager av
bottenfarg innehallande TBT hogtrycksspolas. Enligt Batlivsundersokningen 2010 finns det nastan



350 000 fritidsbatar i Sverige som ar tillverkade fére 1990 (Transportstyrelsen, 2010). Batar som med
stor sannolikhet ndgon gang har varit malade med en batbottenfarg innehallande giftet TBT.

Nu ar de mycket giftiga batbottenfargerna med TBT forbjudna och borta fran marknaden, men
problematiken kring att batdgarna fortfarande idag ar hanvisade till batbottenfarger som innehaller
bekdampningsmedel kvartstar. For att halla skroven rena fran framfoér allt havstulpaner ar det de
koppabaserade bottenfargerna som dominerar marknaden med nagra fa undantag.

Dock ar allt inte bara svart. Den standigt vaxande fritidsbatsflottan leder till en allt storre
medvetenhet om fritidsbatarnas miljopaverkan, vilket i sin tur medverkar till ett intensivt arbete med
att ta fram nya alternativa och mer miljdanpassade metoder och produkter till dagens giftiga
antifoulingfarger. Pa ett flertal platser langs ostkusten finns det numera mojlighet fér batagare att
gobra rent batbotten i en borsttvatt som alternativ till att mala med bottenfarg. Dessutom har de
under de senaste aren blivit allt vanligare med anldaggningar som renar spolvatten nar batar
hogtrycksspolas vid vinterupptaget. Enligt en inventering gjord av Havs och vattenmyndigheten 2012
finns det mellan 100-200 spolplattor med rening runt om i landet. Majoriteten av dessa spolplattor
aterfinns i Vastra Gotalands lan och ar byggda efter 2009 med sa kallade LOVA-bidrag (Havs och
Vattenmyndigheten, 2012:9). Dock finns det i skrivande stund inte manga konkurrenskraftiga och
giftfria alternativ till de bekdmpningsmedelsklassade batbottenfargerna. Och arbetet med att sprida
kunskap om och férankra befintliga alternativa miljdanpassade antifoulingmetoder hos batégare,
batklubbar, marinadgare och andra batplatsuthyrare har bara borjat.

2. Syfte och fragestillning

Syftet med forliggande studie ar att forsdka skapa en heltdckande bild av hur underhall och
anvandning av den undersokta gruppens fritidsbatar ser ut, med avseende pa antifoulingtekniker.
Denna helhetsbild ska kunna ligga till grund for bedomning av var i batdgares praktiker, tekniker och
anvandning som den storsta miljobelastningen ligger. Dessutom kan resultaten fran studien
anvandas fér kommande rekommendationer till batagare, batklubbar, batplatsuthyrare och
tillsynsmyndigheter sa som miljéforvaltningar och miljokontor.

Foljande fragor ar centrala for att ringa in fritidsbatars miljobelastning:

e Vilka antifoulingprodukter/tekniker anvander batagarna for att halla sina batskrov fria fran
pavaxt?

e Arbatigarna néjda med prestandan p& de antifoulingprodukter som finns p& marknaden idag?

e Vad ligger bakom valet av batbottenfarg/antifoulingmetod?

e |vilken utstrackning véljer batagare alternativa mer miljéanpassade antifoulingmetoder?

e Vilka hinder/drivkrafter finns for att valja en mer miljoanpassad metod for att halla skrovet rent
fran pavaxt?

e Hur ser batagarnas praktiker ut med avseende pa skotsel av baten?

e Hur ser batagarnas installning till havsmiljon ut?



3. Vikten av att halla skrovet fritt fran pavaxt

| havet rader det hard konkurrens om lediga ytor for olika organismer att kolonialisera. Nar en yta
sdnks ned i havet, till exempel ett omalat batskrov, paborjas en process av mikroskopisk pavaxt bara
efter nagon dag. Den forsta glatta lite slemmiga film som bildas bestar av bakterier och alger som
faster pa ytan. Efterhand kommer ocksa storre organismer att soka sig till den obehandlade ytan. De
storre, sa kallade makroskopiska, organismerna kan antingen vara mjuka, sa som alger, mossdjur och
sjépungar, eller sa kan de vara harda, som musslor eller havstulpaner. Det ar ocksa havstulpanerna
med sina kalkplattor som faster hardast till ytan och som pa sa satt staller till storst problem for
batdgarna. Nar val havstulpanen limmat sig till ytan och pabdrjat sin tillvaxt med att breda ut sin
kalkplatta kan den vara mycket svar att fa bort. Oftast racket det inte med att hogtrycksspola ett
batskrov som blivit kolonialiserat av havstulpaner, utan batdgaren maste ta till en vass skrapa for att
avlagsna havstulpanens harda kalkskal. Ett obehandlat batskrov kan bara under nagra varma
sommarmanader med intensiv pavaxt bilda ett helt ekosystem.

Den marina pavaxten skapar en rad olika problem for batagaren. Bland annat 6kar skrovets motstand
nar baten gor fart genom vatten, vilket medfér en dramatisk 6kad bransleatgang och samre
manovrerbarhet. Kolonier av havstulpaner 6kar ocksa slitaget och hotar funktionen pa skrov, drev,
roder och propellrar. Dessutom kan havstulpanen med sitt gravande beteende 6ka risken for
korrosion pa drev, motoraxlar och skrov i aluminium eller stal.

Det absolut vanligaste sattet att halla skrovet rent fran pavaxt har historiskt sett varit att mala
batbotten med en giftinnehallande bottenférg. Det gift eller den sa kallade biocid som anvénts
flitigast och som fortfarande dominerar ar koppar. Den kopparbaserade bottenfargens funktion
bygger pa att den standigt lacker ut koppar fran fargytan till omgivande vatten och haller pa sa satt
havstulpaner och andra pavaxtorganismer borta. De kopparlackande fargerna klassas som
bekdmpningsmedel, eftersom de pa kemisk vag hindar havstulpaner, alger och annan marin pavaxt
att satta sig pa batskovet, och behover darfor ett godkdnnande fran Kemikalieinspektionen for att fa
anvandas och séljas i Sverige. Dock skiljer sig regelverket at mellan vastkusten och 6stkusten. Pa
vastkusten tillats batdgarna att anvanda bottenfarger med en hogre kopparhalt och med ett hogre
lackage av koppar, eftersom den hogre salthalten i havsvattnet pa vastkusten ger en kraftigare
pavaxt av fler arter dn pd 6stkusten. | Ostersjon, som klassas som ett sarskilt kinsligt brackvattenhav
med ett lagre pavaxttryck av farre arter, hanvisas batagarna till en uppséattning bottenfarger med
lagre kopparhalt godkanda for ostersjobruk. Dessutom finns det ett antal bottenfarger som endast ar
godkdnda for anvandning pa fartyg. Dessa farger har ofta ett serviceintervall, det vill sdga sa lange
fargen ar funktionsduglig, pa cirka tva till fyra ar och innehaller i regel mycket héga halter av koppar
och har ocksa ett mycket hogre utlackage av koppar i forhallande till bottenfarger avsedda for
fritidsbatar. | Bottenviken norr om Orskar far inga batbottenfirger som innehdller koppar anvindas
(Kemikalieinspektionen, 2014).



4. Kopparn forsvinner och kommer tillbaka till 6stersjon

Under slutet av 90-talet beslutade Kemikalieinspektionen att inte langre godkdnna nagon
kopparbaserad batbottenfarg for dstersjobruk. Beslutet innebar i princip ett totalférbud for
batdgarna vid Ostersjon att mala sina batar med kopparinnehallande farger. Istéllet lanserades
batbottenfarger som var mattade med zinkoxid och som skulle fungera pa fysikalisk vag genom att
slappa sitt ytskikt med pavaxt. Dessa bottenfarger kravde inget godkdnnande fran
Kemikalieinspektionens sida. Batdgarna var dock inte néjda med de nya bottenfargerna som var
kladdiga och svara att applicera pa batarnas skrov. Dessutom eroderade de nagot valdsamt. Batdgare
vittnade om hur de nya zinkoxidbaserade bottenfargerna fargade vattnet runt om baten vid
sjosattning. Manga batagare uppgav ocksa att zinkoxidfargen inte heller fungerade sarskilt bra mot
havstulpan. Efter ett antal ar med zinkfarg pa ostkusten kom rapporter som visade att det hoga
lackaget av zinkoxid hade en negativ inverkan pa vattenlevande organismer (Karlsson, Ytreberg och
Eklund, 2010). Nagot som fick Kemikalieinspektionen att agera och ifragasadtta om zinkfargerna
endast hade fysikalisk verkan (Kemikalieispektionen, 2014). Under varen 2011 beslutade
Kemikalieinspektionen om ett férbud mot batbottenfarger innehallande stora mangder zinkoxid och
hosten samma ar blir en kopparbaserad bottenfarg for forsta gangen pa 6ver tio ar godkand for
anvandning pa Ostkusten. Beslutet baserades, enligt Kemikalieinspektionen, dels pa att det aldrig
funnits ett generellt férbud mot kopparbaserade farger i Ostersjon och dels pd en anpassning till EU.
Enligt radande EU-regler for riskbedomning ska Kemikalieinspektionen enbart vaga in den
tillstandssokande fargformuleringens miljopaverkan och inte ta hansyn till en helhetsbild av hur
kopparfarger paverkar ostersjons miljostatus.

5. Borsttvittar och andra alternativa antifoulingmetoder

Bild: Susanne Klofsten

Som alternativ till att mala sin bat med en giftlackande batbottenfarg finns det olika mekaniska
metoder som batdgaren kan ta till for att rengora skrovet under pagaende sasong. Pa ostkusten finns
det for narvarande ett antal stationdra borsttvattar. Dessa anldggningar bestar av en bassdang med
roterande borstar som mot en av batadgaren erlagd avgift ska avlagsna den marina pavaxten pa
skrovet. Vissa av dessa borsttvattar klarar ocksa av att tvatta storre segelbatar med djup kol. Under
borsttvatten ska det finnas en bassang for uppsamling av slam och gamla fargrester som borstarna



river av. Tanken ar att batdgaren ska slippa att bottenmala sin bat med en
bekdampningsmedelsklassad bottenfarg om han eller hon uppsoker en borsttvatt tva till tre ganger
per sasong.

Hogtrycksspolning éver spolplatta med rening ar en annan mekanisk metod som foretradesvis
anvands vid upptaget pa hosten, men som med férdel ocksa kan anvandas under pagaende sdsong.
Pavaxtorganismer som inte hunnit fasta sa hart pa skrovet spolas av med en hogtryckstvatt 6ver en
betongplatta med en uppsamlingsrdnna for spolvattnet. Spolvattnet renas forst fran stoérre
fargpartiklar i en trekammarbrunn och sedan fran finare partiklar i en reningsanlaggning med olika
filter.

Dessa mekaniska metoder fungerar dock battre om batagaren har information om nar under
sdasongen havstulpanerna settlar, det vill sdga limmar sig fast pa skrovet. Pa 6stkusten har
Skargardsstiftelsen i Stockholms lan sedan tidigt 2000-tal drivit havstulpanprojektet. Syftet med
projektet ar att halla batagare informerade via SMS néar havstulpanerna settlar. Pa sa satt vet
batdgaren nar det ar dags att borsttvatta, skrubba eller spola av skrovet. Skargardsstiftelsen
overvakar havstulpanernas settling med hjalp av plexiglaspaneler som hdngs ut fran bryggor pa ett
flertal platser. Panelerna kontrolleras kontinuerligt under sdsongen av frivilliga tillsyningsman som
rapporterar in till Skdrgardsstiftelsen nar det finns tecken pa att havstulpaner bérjat fasta pa ytan.
Projektet ar finansierat av havsmiljoanslaget och omfattar i dagslaget 147 settlingsplattor fran Umea
i norr till Trelleborg i soder (Skargardsstiftelsen, 2014).

Under 2012 genomforde Havs och vattenmyndigheten en studie i syfte att utvardera mojligheterna
for ett liknande projekt, som Havstulpanprojektet, pa vastkusten. Resultatet visade pa en intensivare
marin pavaxt med fler arter pa vastkusten an pa ostkusten. Pa vastkusten settlar dessutom
havstulpanen under hela perioden maj till oktober, med en topp under juni till augusti. Resultaten
visade ocksa pa en stor variation av pavaxt mellan olika narliggande lokaler. Med bakgrund av dessa
resultat skulle en mekanisk rengoring av batskroven pa vastkusten kravas varannan till var fjarde
vecka (Wrange, 2013).

Det finns ocksa andra alternativa metoder for att halla borta havstulpaner och annan pavaxt pa
skrovet. Skrovskyddsduken ar en duk med flytférmaga som du spanner ut pa din batplats. Nar du
lagger till vid din brygga kor du upp baten pa den flytande skrovskyddsduken somn da pressas ner och
sluter tatt kring batens skrov. Mellan skrovet och duken bildas en ogastvanlig moérk och syrefattig
miljo som hindrar havstulpaner och andra organismer fran att vaxa pa skrovet. Duken finns ocksa
med slits for segelbatar med kol.

Bild: Jan Jeppsson



En variant for att slippa pavaxt ar att lyfta baten ur vattnet varje gang som den ligger i sin
hemmahamn. Pa en torrsatt bat vixer det inga organismer och baten behdver darmed inte malas
med nagon giftig batbottenfarg. Det finns en rad fordelar med att torrsatta baten nar den inte
anvands. For det forsta blir slitaget pa en torrsatt bat mindre. Korrosion pa drev och andra
motordelar blir minimalt. Dessutom undviks vattenintrangning i skrovet. Vikten pa en sjosatt plastbat
Okar avsevart under sdasongen, vilket medverkar till en 6kad bransleforbrukning. Mindre slitage pa
baten innebar ocksa hogre andrahandsvarde. Slutligen kan ocksa batlyften med fordel anvdandas som
vinterfoérvaring. Dock ar priset hogt for de mest avancerade batlyftarna. En trailer att sjosdtta baten
med varje gang den anvands kan vara en |6sning fér mindre motorbatar.

Bild: Henrik Andersson

Till sist och som alternativ till de kemiskt verkande batbottenfargerna, som innehaller
bekdmpningsmedel mot pavaxt, finns det idag pa marknaden ett fatal farger som fungerar pa
fysikalisk vag. De fysikaliskt verkande bottenfargerna behdver inget godkannande av
Kemikalieinspektionen for att fa saljas. Bland annat finns det batbottenfarg som innehaller silikoner
som ska skapa en glatt yta som havstulpanen inte ska fasta sa hart till. Nar baten anvéands och goér
fart genom vatten ska havstulpanerna ramla av fran den glatta ytan. P4 marknaden finns ocksa
biocidfria batbottenfarger som genom sin formulering ska bilda ett syrefritt skikt pa skrovets yta,
vilket ska medverka till att havstulpanen inte kan kolonialisera batskrovet som med sin syrefattiga
miljo blir en ogastvanlig plats.



6. Metod och genomforande

Under vintern 2012/2013 genomférdes en enkatstudie bland 1879 batdgare pa 14 utvalda lokaler
runt om i landet. De 14 lokalerna valdes utifran att det insamlade materialet skulle innehalla en
variation av smabatshamnar som gav en representativ bild av de olika forutsattningar som rader pa
olika platser langs var kust. Forutsattningarna, med avseende pa salthalt, pavaxttryck och reglering
av vilka batbottenfarger som far anvandas, skiljer sig at ganska markant beroende pa var langs den
svenska kusten batagaren har sin hemmahamn.

De 14 lokaler undersdkningen avser

Gévle
Tierp
Osterdker
Nyndshamn
" Trosa
Strémstad
Stenungsund
Vistervik
Giteborg
Halmstad Kalmar
Karlskrona
Simrishamn
Malmb

Enkaten var forutom sedvanliga faktauppgifter om kon, alder, hemmahamn, batstorlek och battyp
uppdelad i olika teman som skulle félja batdgarens arscykel vad géller skotsel och anvandning av
baten. Dessutom fanns ett avsnitt som behandlade batdgarens instéllning till hawvsmiljon.

Enkaten gick ut med post och i utskicket fanns ett missiv som tydligt férklarade vilka som stod bakom
enkaten och i vilket syfte undersékningen genomférdes. | missivet betonades ocksa att respondenten
hade mojlighet att besvara enkaten helt anonymt, men om han eller hon ville vara med i utlottningen
av en Ipad behovdes nagon slags kontaktuppgift, till exempel en mailadress. Dock papekades att
resultatet av studien kommer att presenteras pa ett sadant satt att ingen enskild batagares identitet
gar att spara. Det forsta utskicket féljdes ocksa upp med en paminnelse.



6.1 Population
Batdgare som hyr batplats av kommunen eller ett kommunalt bolag pa 14 utvalda lokaler runt
Sveriges kust.

6.2 Urvalsram

Urvalsramen bestod av de register som fors 6ver dem som hyr en batplats av kommunen eller ett
kommunalt bolag pa de 14 olika lokalerna. Den totala urvalsramen pa de 14 lokalerna utgjordes av
12817 individer. Urvalsramen fordelade sig 6ver de 14 lokalerna pa féljande satt:

Lokal Individer
1. Stromstad 1566
2. Stenungsund 345
3. Goteborg 6302
4. Halmstad 94
5. Malmo 89
6. Simrishamn 496
7. Karlskrona 1252
8. Kalmar 829
9. Vastervik 38
10. Trosa 591
11. Nyndshamn 608
12. Osteraker 507
13. Tierp 20
14. Gavle 80
Summa: 12817




6.3 Urval

Som urvalsmetod anvadndes systematiskt slumpmassigt urval pa de lokaler dar kommunen eller ett
kommunalt bolag férvaltade och hyrde ut fler an 100 batplatser. Pa dessa lokaler ingick var 8:e
batagare i undersokningen. Pa de lokaler dar kommunen férvaltade och hyrde ut farre an 100
batplatser gjordes en totalundersékning.

Urvalet pa de 14 lokalerna bestod av 1879 individer. Urvalet fordelade sig pa de olika lokalerna pa
foljande satt:

Lokal Urval
Individer

1. Stromstad 195
2. Stenungsund 43
3. Goteborg 787
4. Halmstad 94
5. Malmo 89
6. Simrishamn 62
7. Karlskrona 156
8. Kalmar 103
9. Vastervik 38
10. Trosa 73
11. Nyndshamn 76
12. Osteraker 63
13. Tierp 20
14. Gavle 80
Summa: 1879
6.4 Bortfall

Det externa bortfallet presenteras i tabellen nedan:

Antal Procent
Urval 1879 100
Svaranden 607 32
Bortfall 1270 68
Dir av forhindrade att medverka* 228 18

*Foljande grupper var férhindrade att besvara enkaten:

e De som sagt upp batplatsen innan 2012
e De som hyr ut sin batplats i andra hand
e De som e] sjosatt sin bat de senaste aren



Vid en slumpvis rundringning till 100 individer som inte besvarat enkéaten visade det sig att 18
individer av de tillfragade inte fann nagon mening med att besvara enkaten, pa grund av att de
tillhérde nagon av de ovan beskrivna grupperna.

Svarsfrekvensen i denna studie far betecknas som god med tanke pa att det i urvalet fanns grupper
som av olika anledning inte var &mnade att svara pa de fragor som ingick i utskicket.

Svarsfrekvensen per lokal sag ut pa féljande satt:

Lokal Urval Svaranden | Svaranden
Individer per lokal i procent
per lokal
1. Stromstad 195 57 29
2. Stenungsund 43 16 37
3. Goteborg 787 290 37
4. Halmstad 94 17 18
5. Malmo 89 19 21
6. Simrishamn 62 22 35
7. Karlskrona 156 47 30
8. Kalmar 103 40 39
9. Vastervik 38 14 37
10. Trosa 73 19 26
11. Nyndshamn 76 23 30
12. Osteraker 63 16 25
13. Tierp 20 8 40
14. Gavle 80 21 26
Summa: 1879 609
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7. Resultat

Resultatet presenteras under foljande fem rubriker:

e 7.1 Bakgrundsinformation om de medverkande batigarna och deras batar
Under denna rubrik presenteras information om konsférdelning och aldersfordelning pa de
medverkande i undersékningen. Under bakgrundsinformation kommer ocksa uppgifter om
den undersokta gruppens battinnehav att redovisas. Vidare redovisas ocksa relativ
anvandning av gruppens batar under sdsongen 2012 och slutligen bekantar vi oss med i
vilken utstackning de medverkande ar organiserade i en batklubb eller féreningen.

e 7.2 Val av batbottenfarg
Har redovisas vilka batbottenfarger de medverkande batdgarna anvander for att férhindra
marin pavaxt pa skrovet. Under denna rubrik presenteras dessutom hur de upplever
prestandan pa den bottenfarg de anvander och vad det &r som styr valet av batbottenfarg.

e 7.3 Mekaniska mer miljoanpassade metoder for att halla skrovet fritt fran marin pavaxt
Hur manga av de medverkande batagarna uppsokte exempelvis en borsttvatt under
sommaren 2012? Vilka hinder/drivkrafter finns for att anvanda sig av mekaniska metoder
och hur benégna ar den undersokta gruppen batédgare att ta till sig nya innovationer inom
antifoulingomradet?

e 7.4 Skotsel och underhall
Under denna rubrik presenteras bland annat i vilken utstrackning de medverkande batagarna
har tillgang till en spolplatta med rening av spolvattnet vid vinterupptaget. Har redovisas
ocksa batdgarnas syn pa och handahavande med avskrapade fargrester.

e 7.5 Den undersdkta gruppens syn pa havsmiljon
| detta avsnitt redovisas de medverkande batagarnas forhallande till havsmiljon och hur de
ser pa det egna ansvaret for att sakerstalla en god havsmiljé. Kan mitt agerande som enskild
batdgare gora skillnad?
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7.1 Bakgrundsinformation om de medverkande batiagarna och deras batar
Som tidigare namnts besvarades enkaten av 609 personer, vilket ger en svarsfrekvens pa 32 procent.
Av dessa var 92 procent man och atta procent kvinnor. Vi har valt att inte presentera andelen man
respektive kvinnor som enkaten ursprungligen postades till, eftersom vi fatt indikation pa att
utskicket i manga fall uppfattades vara stallt till den batdgande familjen. Exempelvis kan en annan
familjemedlem an den som star som hyrestagare av batplatsen besvarat enkaten.

7.1.1 Aldersfordelning pd de medverkade i enkitstudien

35%

30%

25%
B Vastkusten
m Ostkusten

20%

15%

10%

o

0% | - . . . . .

18-25 26-35 36-45 46-55 56-65 66-75 Over 75 &r

Figuren 7.1.1 visar att endast en av tio batagare pa Ostkusten ar under 36 ar. Pa vastkusten ar
batdgarna mellan 18-35 ar annu farre. Cirka sju procent av batdgarna pa vastkusten aterfinns i
aldersintervallet 18-35 ar. Flest batagare,nagot mindre an var tredje, aterfinns i aldersintervallet 56-
65 ar pa vastkusten. Pa ostkusten ar en av fyra batagare mellan 46-55 ar.

7.1.2 Fordelning pd bdttyp som de medverkande uppgav att de dgde eller disponerade

100%
90%
80%
70%
60%
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

B Vastkusten

m Ostkusten

_— |

Segeljolle/Rod

Motorbat

Segelbat

Motorseglare

dbat

B Vastkusten

49%

46%

3,50%

1,50%

m Ostkusten

71,50%

23%

4,50%

1%

Enligt figuren 7.1.2 ovan ar sju av tio batar pa 6stkusten en motorbat. Segelbatarna ar betydligt farre.
Cirka tva av tio batar pa 6stkusten ar en segelbat. Pa vastkusten ar férdelningen mellan motorbatar

och segelbatar mera jamn.
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7.1.3 Fordelning av bdtstorlek, det vill sdga Idngd, och bdttyp som de medverkande uppgav
att de dgde eller diponerade

45%

40%

35%
30% -

25%
20%

15%

10% -

=1l

® Motorbatar
I Segelbat

0-4,5 4,6-6 6,1-8 8,1-10 | 10,1-12 | Over 12

meter meter meter meter meter meter
® Motorbatar| 7,50% | 42,50% 36% 11,50% | 1,50% 1%
Segelbat 0% 4% 32% 39% 23% 2%

Figuren 7.1.3 visar att motorbatarna ar betydligt mindre storleksméssigt an de segelbatar som ingick i
studien. Cirka fyra av tio motorbatar i undersékningen hade en langd mellan 4,6-6 meter. Cirka fyra
av tio segelbatar aterfanns i storleksintervallet 8,1-10 meter.

7.1.4 De medverkandes organisering i batklubb eller férening

70%
60% -
50% -
40% -
30% -
20% A
10% -
0% -

Medlemmar i

batklubb/férening

W Viastkusten

m Ostkusten

Ej medlemmar i batklubb
eller férening

B Vastkusten

64,50%

35,50%

m Ostkusten

56%

44%

Figur 7.1.4 avslojar att 64,5 procent av de medverkande batdgarna pa vastkusten var medlemmar i
en batklubb eller férening. Pa 6skusten var nagot farre, 56 procent, av de svarande organiserade i
batklubb eller férening.

Vidare sa hade 70 procent av batagarna i undersdkningen sjosatt sin bat innan den 20 maj och 70
procet av batdgarna i undersdkningen hade tagit upp sin bat for vintern innan den 15 oktober. Den
undersokta gruppen hade anvéant sina batar ssmmanlagt 15 530 dagar under sdsongen 2012, vilket
ger ett genomsnitt pa 26 dagar per bat. Medianférdelning av antalet dagar som de svarande anvant

sin bat under sdsongen 2012 var 20 dagar.
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7.2 Val av batbottenfirg

Infor sdsongen 2012 var det ungefar 18 procent av de tillfragade batdgarna pa 6stkusten som inte
nymalade sin bat med nagon batbottenfarg. Motsvarande siffra for vastkusten var cirka fem procent.
Av de tillfragade som anvande batbottenfarg pa dstkusten respektive vastkusten redovisas
anvandningen av olika batbottenfarger i tabell 7.2.1 respektive tabell 7.2.2 nedan.

7.2.1 Andviindning av bdtbottenfirg pd éstkusten

2009 2010 2011 2012
Batbottenfirg
Godkind for vastkusten (22-39.3 vikt-% 3,5% 4,5% 3,5% 2,5%
koppar)
Godkind for vistkusten (12-21 vikt-% 20% 19,5% 17% 17%
koppar)
Godkand for vastkusten (< 12 vikt-% 5,5% 4% 4,5% 3%
koppar)
Fysikalisk farg for ostkustbruk (hogt 32% 34% 37% 32,5%
innehall av zinkoxid) Saljstopp 2012
Kopparfiarg godkind for ostkusten. Siljstart - - - 12%
2012. (6-8 vikt-% koppar)
Biocidfri (batbottenfarg fri fran 2% 2% 2,5% 2,5%
bekiampningsmedel)
Fartygsfarg icke godkand for fritidsbatar 10% 8% 5,5% 5%
under 12 meters lingd (40 vikt-% koppar)
Importerad batbottenfirg. Ej godkénd for 1,5% 1,5% 1,5% 1%
svenska vatten
Béitbottenfiarg med egen tillsats av koppar 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%
Jag anlitar varv eller servicefirma och vet ej 6% 6% 8% 6%
med vilken batbottenfiarg min bat ir malad
med
Jag vet ej med vilken batbottenfirg som jag 12% 13% 13,5% 13,5%
malat min bat med
Annat 7% 7% 6,5% 4,5%
Totalt som malat 100% 100% 100% 100%

Av de svar som batagarna lamnat enligt tabell 7.2.1 framgar att sa manga som en av tre batagare pa
Ostkusten anvander en batbottenfarg som inte ar godkand for deras bat eller deras vatten. Vidare ar
det nastan 20 procent av batdgarna, det vill sdga en av fem, som inte vet med vilken typ av
batbottenfarg som baten malats med.
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Vidare bor noteras att de biocidfria alternativen, det vill sdga de batbottenfarger utan tillsats av
bekdampningsmedel, anvdnds av 2,5 procent av de medverkande pa 6stkusten.

7.2.2 Anvindning av bdtbottenfiirg pa vistkusten

2009 2010 2011 2012
Batbottenfirg
Godkind for vastkusten (22-39.3 vikt-% 24% 24% 25% 24%
koppar)
Godkind for vistkusten (12-21 vikt-% 23% 25% 26% 26%
koppar)
Godkaind for vastkusten (< 12 vikt-% 20% 19% 20% 19%
koppar)
Fysikalisk firg for ostkustbruk (hogt 0% 0% 0% 0%
innehall av zinkoxid) Saljstopp 2012
Kopparfiarg godkind for ostkusten. Siljstart - - - 1%
2012. (6-8 vikt-% koppar)
Biocidfri (batbottenfarg fri fran 0% 0% 0% 0.5%
bekdmpningsmedel)
Fartygsfarg icke godkind for fritidsbatar 10% 9% 9% 8%
under 12 meters lidngd (40 vikt-% koppar)
Importerad batbottenfirg. Ej godkand for 4% 5% 1% 1%
svenska vatten
Batbottenfirg med egen tillsats av koppar 0% 0% 0% 1%
Jag anlitar varv eller servicefirma och vet ej 5% 6% 6% 6%
med vilken batbottenfiarg min bat ar malad
med
Jag vet ej med vilken batbottenfirg som jag 10% 10% 8% 7%
malat min bat med
Annat 4% 3% 2% 4%
Totalt som malat 100% 100% 100% 100%

Vilket framgar av tabell 7.2.2 ovan ar siffrorna for anvandningen av kopparbaserade batbottenfarger
avsedda for vastkustbruk konsistenta over de fyra ar som fragan omfattar. Ungefar 70 procent av de
tillfragade batdgarna anvander denna kategori av produkter. Inom denna kategori av produkter
anvander cirka 50 procent av de tillfragade batagarna en batbottenfarg med ett kopparinnehall i
intervallet 12 — 39.3 vikt-procent koppar, det vill siga en medel- eller héghaltig kopparbaserad
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batbottenfarg. Ocksa siffrorna éver anvandningen av de icke godkdnda fartygsfargerna ar konsistenta
over de fyra ar som fragan avser. Den icke godkédnda fartygsfargen anvands av cirka tio procent av de
medverkande batagarna. Ytterligare fem procent av de tillfrdgade har valt att anvdnda en icke
godkdnd importerad batbottenfarg. Vidare sa vet cirka 15 procent av de medverkande batdgarna pa
vastkusten inte med vilken batbottenfarg deras bat ar malad med. Noteras bor ocksa att att
anvandningen av batbottenfarger for 6stkustbruk och biocidfria batbottenfarger, det vill saga
bekdmpningsmedelsfria, ar nast intill obefintlig pa vastkusten.

7.2.3 Tycker du att den bdtbottenfiirg du anvinde under 2012 férhindrade pavdxt pa din
bdts botten?

Ostkusten
90%
80%
70%
. Fartygsfarg (>40 vikt-% koppar).
60% Ej godkdnd pé fritids-b4tar under
Vastkustfarg med koppar
0,
50% (12-39.3 vikt-% koppar)
40% Kopparfarg (6-8 vikt-% koppar)
godkdnd pa ostkust sedan 2012
30% . Fysikaliskt verksam batbottenfarg
o for ostkustbruk (hoga halter
20% zink-oxid). Saljstopp sedan 2012
10%
0% .
Stammer inte Stammer i viss Stammer delvis Ja, i hog grad
alls man

Enligt figuren 7.2.3 ovan ar de batdgare pa 6stkusten som anvander en fysikalisk verksam zinoxidfarg
(sdljstopp sedan 2012) eller en laghaltig kopparfarg for dstkustbruk ( godkand foér 6stkustbruk sedan
2012) mindre tillfredstallda med hur deras bottenfarg stdr emot marina pavéaxt an de som anvander
en for 6stkusten icke godkand vastkustfarg eller en for fritidsbatar under tolv meters langd icke
godkand fartygsfarg.
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7.2.4 Tycker du att den bdtbottenfiirg du anvinde under 2012 férhindrade pavdxt pa din
bdts botten?

Vistkusten
90%
80% H Batbottenfarg godkand for
? vastkusten med ett innehall av 22
70% vikt-% koppar eller mer
60% W Batbottenfarg godkand for
vastkusten med ett
50% . ol o .
° kopparinnehall pd 12-21 vikt-%
40%
" Batbottenfarg godkand for
30% vastkusten med ett
kopparinnehall mindre &n 12 vikt-
20% %
10% W Fartygsfarg som ej ar godkand for
fritidsbatar under 12 meters
0% - langd

Stammer inte Stammeriviss  Stammer  Ja, i hog grad
alls man delvis

Enligt figuren 7.2.4 ovan ar batdgarna pa vastkusten i relativ hog grad néjda med hur de godkanda
batbottenfargerna lyckas halla den marina pavaxten borta fran deras skrov.
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7.2.5 Varfér har du valt att anvdnda just denna bottenfirg under sdsongen 20127

- Det dir en miljéanpassad bdtbottenfirg

Ostkusten
100%
90%
B Ytmjuk batbottenfarg
0,
80% med stora mangder
0 zinkoxid for bruk pa
70% ostkusten. Saljstopp 2012
60% B Ny kopparbaserad
batbottenfarg for bruk pa
50% ostkusten. Saljstart 2012
40% m Vastkustfarg med koppar.
Ej godkand for bruk pa
30% Ostkusten
20%
M Fartygsfarg som ej ar
10% godkand for fritidsbatar
under 12 meters langd
0%

Stammer Stammeri Stammer Stammer
inte alls  viss man delvis helt och
hallet
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7.2.6 Varfoér har du valt att anvdnda just denna bottenfirg under sdsongen 20127

- Det dir en miljéanpassad bdtbottenfirg

Vistkusten
100%
90% M Batbottenfarg godkand for
80% vastkusten med ett innehall
0 av 22 vikt-% koppar eller mer
70%
60% M Batbottenfarg godkand for

vastkusten med ett

50% kopparinnehall pa 12-21 vikt-
%
40%
1 Batbottenfarg godkand for
30% vastkusten med ett
kopparinnehall mindre an 12
20% vikt-%
10% B Fartygsfarg som ej ar godkand
for fritidsbatar under 12
0% meters langd
Stammer  Stammeri  Stammer  Stammer
inte alls viss man delvis helt och
hallet

7.2.7 Varfér har du valt att anvinda just denna bottenfirg under sdisongen 2012?

- Andra bdtdgare har rekommenderat firgen

Ostkusten
100%
90%
B Ytmjuk batbottenfarg med
80% . . s
stora mangder zinkoxid for
70% bruk pa 6stkusten. Siljstopp
60% 2012
50% m Vastkustfarg med koppar. Ej
40% godkand for bruk pa
30% Ostkusten
20%
10% m Fartygsfarg som ej ar godkand
° for fritidsbatar under 12
0% meters langd
Stammer  Stammeri  Stammer Stammer
inte alls viss man delvis helt och
hallet
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7.2.8 Varfoér har du valt att anvdnda just denna bottenfirg under sdsongen 20127

- Andra bdtdgare har rekommenderat firgen

Viistkusten
100%
90%
. M Batbottenfarg godkand for
80% vastkusten med ett innehall av 22
vikt-% koppar eller mer
70%
60% M Batbottenfarg godkand for
? vastkusten med ett
50% kopparinnehall pa 12-21 vikt-%
(o]
40% m Batbottenfarg godkand for
vastkusten med ett
30% kopparinnehall mindre an 12 vikt-
° %
20% B Fartygsfarg som ej ar godkand for
fritidsbatar under 12 meters
10% langd
0%

Stammer inte Stdmmeriviss Stdmmer  Stdmmer helt
alls man delvis och hallet

Enligt figur 7.2.8 uppger 57 procent av batdgarna pa vastkusten som anvander en icke godkand
fartygsfarg att en annan batagare rekommenderat fargen.
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7.3 Mekaniska mer miljoanpassade metoder for att halla skrovet fritt fran
marin pavaxt

7.3.1 Har du under sommarsdsongen 2012 anvdnt ndgon av féljande mekaniska metoder
for att avldgsna marin pavdxt pd din bdts botten?

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30% B Vastkusten
20% m Ostkusten
10% -
0% -
Uppsokt en anlaggning Lyft upp baten och Jag har inte anvant mig av
med borsttvatt under hogtrycksspolat botten  nagon mekanisk metod for
pagaende sommarsdsong under pagaende att avldgsna marin pavaxt
sommarsasong pa min bats botten under
sommarsdasongen 2012

Enligt figuren 7.3.1 har en av tio batdgare pa 6stkusten besokt en borsttvatt under sommarsasongen
2012. Lika manga har nagon gang under sommarsasongen 2012 lyft upp och hogtrycksspolat skrovet
pa sin bat. Siffrorna for hogtrycksspolning ser ungefar likadana ut for vastkusten.
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7.3.2 Skulle du kunna tdnka dig att under sommarsdsongen uppséka ett varv eller en
marina fér att borstvditta eller hégtrycksspola din bdts botten?

100%

90%

80%

70%

61%

60%

50% H Vastkusten

m Ostkusten

40%

30% -

20% -

10% -

0% -
ja Nej

Enligt figur 7.3.2 ar de medverkande batdgarna pa 6stkusten nagot mer positivt installda till att
anvanda sig av mekaniska mer miljéanpassade atifoulingmetoder. Nastan halften av de medverkande
pa ostkusten kan tanka sig att uppsoka en anlaggning for att mekaniskt rengéra sitt skrov.

7.3.3 Hur ldng tid kan du i sd fall tdnka dig att dka for att uppséka ett varv eller en marina
med spolanldggning eller borsttvdtt?

100%
90%
80%
70%
60%
50% -
40% - | Vastkusten
30% -
20% -
10% -

0% lE .

Mindre an 30-60 60-120

30 minuter | minuter minuter

Vastkusten| 53,50% 30,50% 8,50% 7,50%
Ostkusten 62,50% 27% 7,50% 3%

m Ostkusten

Langre

Enligt figur 7.3.3 kan cirka 60 procent av de medverkande batagarna inte tanka sig langre gangtid an
30 minuter for att uppsoka en borst- eller spolanlaggning.
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7.3.4 Hur stor fdr den totala kostnaden fér lyft med hégtrycksspolning alternativt borsttvditt
vara per gdng for att du ska anvinda dig av denna tjdinst?
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7.3.5 Jag kan tdnka mig att préva nya metoder eller produkter som alternativ till de
traditionella kopparbaserade batbottenfirgerna.

100%

90%

80%

70%

60%

50%

B Vastkusten

40% m Ostkusten

30%

20%

10%
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hallet

Enligt figur 7.3.5 ar nastan 80 procent av de medverkande batdgarna pa vastkusten och 85 procent av
batdgarna pa 6stkusten mycket positivt installda till att prova nya alternativa metoder eller produkter
till de traditionella kopparbaserade batbottenfargerna.
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7.4 Skotsel och underhall
Den undersokta gruppen batagare har sammanlagt infor sdsongen 2012 lagt ner 4180 arbetstimmar
pa sina batar, det vill sdga en vecka per bat i genomsnitt.

Vidare har den undersdkta gruppen batagare sammanlagt malat sina batar med 1260 liter
batbottenfarg, vilket innebar att det i genomsnitt gick at cirka tva och en halv liter bottenfarg per bat
infor sdsongen 2012.

7.4.1 Var utférdes spolning/rengéring av din bdts botten vid vinterupptaget

60%

50%

40%

30%

20%
B Vastkusten

10%
m Ostkusten

0%

Vid en spolplatta darVid ett hamnomrade  Min bat liggeri  Annat stélle, det vill
spolvattnet renas utan rening av vattnet aret om saga i privat
spolvattnet tradgard, pa
garageuppfart eller
pa en

uppstallningsplats
vid industriomrade

Figuren 7.4.1 ovan visar att 55 procent av de tillfragade batagarna pa vastkusten har tillgang till
spolplatta dar spolvattnet renas, medan motsvarande siffra for 6stkusten ar 17,5 procent.
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7.4.2 Niir du slipar/skrapar din bdts botten samlar du da in firgresterna och Idimnar in
dessa till miljostation?
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Figuren 7.4.2 ovan visar att 28,5 procent av batdgarna pa vastkusten tar hand avskrapade fargrester,
medan motsvarande siffra for 6stkusten ar 14,5 procent.

7.4.3 Avskrapade féirgrester utgor ett miljéproblem
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helt och
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Vastkusten 3,50% 6% 15,50% 75%
Ostkusten 3,50% 8% 15% 73,50%

Enligt figur 7.4.3 haller nagot fler &n sju av tio batagare, pa saval 6stkusten som vastkusten, med om
att avskrapade fargrester utgor ett miljoproblem.

26



7.5 De medverkande batagarnas syn pa havsmiljon

7.5.1 Ett friskt och vilmdende hav med biologisk mdngfald dr viktigt for mig
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Figuren 7.5.1 avslojar att det for de flesta batdgarna i undersékningen (96 procent) ar mycket viktigt
med ett friskt och valmaende hav med biologisk mangfald.

7.5.2 Det dr inte mitt ansvar att vi har en god och vidlmdende havsmiljo
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Enligt figur 7.5.2 uppger cirka 80 procent av batdgarna i undersékningen att de har ett ansvar for att
vi har en god och vdlmaende havsmiljo.
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7.5.3 Havsmiljén pdverkas av vilken bdtbottenfidrg man anvédnder
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Enligt figur 7.5.3 haller sju av tio medverkande, bade pa ostkusten och vastkusten, helt och hallet
haller med om att havsmiljon paverkas av vilken batbottenfarg man anvander.

7.5.4 Det skulle kéiinnas bdttre att képa en miljéanpassad bdtbottenfirg

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0% L I -

Stammer | Stammeri | Stammer

inte alls viss man delvis

B Vastkusten

m Ostkusten

Stammer
helt och
hallet

Vastkusten 6% 4% 11% 79%
Ostkusten 2,50% 4,50% 11% 82%

Figuren 7.5.4 avslGjar att cirka atta av tio batagare i undersdkningen helt och hallet haller med om att
det skulle kdnnas battre att kopa en miljéanpassad batbottenfarg.
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8. Diskussion

8.1 Bakgrundsinformation om de medverkande batiagarna och deras batar
Enkaten besvarades av 609 personer och majoriteten av dessa var man. Medelaldern pa de
medverkande i studien var 55 ar och bland de svarande fanns anmarkningsvart fa i dldersintervallet
18-35 ar. Bara nio procent pa dstkusten och sju procent pa vastkusten. En anledning till att de finns
sa relativt fa unga batdgare i materialet kan bero pa att de undersdkta kommunerna i allmanhet har
mycket langa kotider for att fa hyra en batplats. Flera ars vantan &r inte ovanligt.

Pa 6stkusten uppgav 71,5 procent av de medverkande att de dgde en motorbat, medan 23 procent
uppgav att de dgde en segelbat. Pa viskusten uppgav 49 procent av de medverkande att de dgde en
motorbat och 46 procent att de dgde segelbat. Med andra ord visar resultatet pa fler motorbatar an
segelbatar pa Ostkusten och nastan lika manga segelbatar som motorbatar pa vastkusten.

De flesta motorbatarna i undersékningen var 4,6-6 meter langa, medan de flesta av segelbatarna
hade en langd mellan 8,1-10 meter.

Hela 64,5 procent av de medverkande batdgarna pa vastkusten var medlemmar i en batklubb eller
forening. Pa 6stkusten var de som uppgav att de var anslutna till en batklubb eller férening nagot
farre, 56 procent.

8.2 Val av batbottenfirg

Under sdsongen 2012 var det 18 procent av batdgarna pa ostkusten som inte nymalade sin bat med
nagon bottenfarg, medan det pa vastkusten under samma sasong var fem procent som inte
nymalade. De flesta av batdgarna som inte nymalade under sdsongen 2012 hade dock ett dldre lager
batbottenfarg pa skrovet.

Vidare framgar det av resultatet att sd manga som en av tre batdgare pa 6stkusten malar sin bat med
en batbottenfarg som inte ar godkand for deras bat eller deras vatten. Under sdsongen 2012 var det
22,5 procent av de medverkande batagarna pa 6stkusten som malade sin bat med en bottenfarg
godkand endast for bruk pa vastkusten och fem procent som malade sin botten med en fartygsfarg
som inte ar godkand for fritidsbatar under tolv meters langd. Dock har andelen batédgare pa
Ostkusten som anvander vastkustfarger minskat mellan aren 2009-2012. Exempelvis malade 29
procent av de medverkande pa ostkusten sin bats botten med en vastkustfarg infér sdsongen 2009.
Minskningen kan bero pa att Kemikalieinspektionen infor sdsongen 2012 godkédnde en
kopparbaserad bottenfarg for 6stkustbruk for forsta gangen pa 6ver tio ar. En bottenfarg som tolv
procent av de medverkande pa ostkusten valde att mala sin bat med infér sdsongen 2012. Fran slutet
av 90-talet fram till hdsten 2011 fanns det inga av Kemikalieinspektionen godkanda kopparfarger for
Ostkusten pa marknaden, vilket kan vara en bidragande orsak till att manga av de medverkande
istdllet valde att mala sina batar med en kopparbaserad vastkustfarg. Den relativt omfattande
anvandningen av sa kallade vastkustfarger pa 6stkusten kan delvis bero pa god tillgdnglighet ute i
handeln. Vissa stora butikskedjor har hela sitt produktsortiment, saval batbottenfarger godkanda for
vastkusten som for 6stkusten, tillgdngligt 6ver hela landet. Det finns med andra ord inga stérre
hinder for en batagare i exempelvis Gavle att aka till ndrmsta kdpcentrum och inhandla en hoghaltig
kopparbaserad batbottenfarg avsedd for bruk pa vastkusten.
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Vidare var det hela 20 procent av de medverkande batdgarna pa 6stkusten som ej vet med vilken
batbottenfarg som deras bat ar malad med.

| sammanhanget bor ocksa siffrorna 6ver anvandningen av biocidfria batbottenfarger ndmnas.
Endast tva och en halv procent av de medverkande pa 6stkusten malar sin bats botten med en
bekdampningsmedelsfri batbottenfarg. Siffrorna dr dock inte anméarkningsvarda med tanke pa att det i
skrivande stund finns valdigt fa alternativ for den som vill vélja en bekdmpningsmedelsfri
batbottenfarg.

Resultatet visar ocksa att de medverkande batagarna pa 6stkusten som anvander en fysikalisk
verksam zinoxidfarg (séljstopp sedan 2012) eller en laghaltig kopparfarg for 6stkustbruk ( godkand
for ostkustbruk sedan 2012) &r mindre tillfredstallda med hur deras bottenfarg star emot marin
pavaxt an de som anvander en for dstkusten icke godkand vastkustfarg eller en for fritidsbatar under
tolv meters langd icke godkand fartygsfarg.

Pa vastkusten vet ungefar 15 procent av de medverkande inte med vilken batbottenfarg deras bat ar
malad med. Vidare kan vi i resultatet se att hela 70 procent av batagarna pa vastkusten véljer att
mala sin bat med en for vastkusten godkand kopparfarg. Inom denna kategori produkter anvander
cirka 50 procent av de medverkande batdgarna pa vastkusten en batbottenfdarg med ett
kopparinnhall i intervallet 12-39.3 vikt-procent koppar, det vill siga en medel- eller hoghaltig
kopparbaserad batbottenfarg. Resultatet visar ocksa att nastan tio procent av de medverkande pa
vastkusten valjer att mala sin bat med hoghaltig och héglackande kopparfarg endast godkand for
bruk pa fartyg. Ytterligare fem procent av de medverkande pa vastkusten har valt att anvanda en for
svenska vatten icke godkdnd importerad batbottenfarg.

Resultatet visar entydigt pa att de medel- och hoghaltiga kopparfargerna dominerar stort bland de
medverkande pa vastkusten och att relativt manga véljer att anvanda fartygsfarg som inte ar
godkand av Kemikalieinspektionen fér anvandning pa fritidsbatar under tolv meters langd.

Vidare tyder resultatet pa att ndstan inga medverkande pa vastkusten anvander en biocidfri
batbottenfarg eller en batbottenfarg som Kemikalieinspektionen ocksa godkanner for bruk pa
Ostkusten.

Slutligen kan vi se att de medverkande batagarna pa vastkusten ar relativt néjda med hur de for
vastkusten godkdnda batbottenfargerna lyckas halla den marina pavaxten borta fran deras skrov.

8.3 Mekaniska mer miljoanpassade metoder for att halla skrovet fritt fran
marin pavixt

Trots att det pa senare ar blivit allt vanligare med borsttvattar langs 6stersjon visar resultatet att det
fortfarande ar forhallandevis fa batdgare som anvander sig av denna tjanst. Cirka en av tio
medverkande batdgare pa 6skusten har nagon gang under sommarsasongen 2012 uppsokt en
borsttvatt.

En annan mekanisk metod for att avlagsna marin pavaxt ar att lyfta upp baten och hégtrycksspola
skrovet 6ver en spolplatta med rening av spolvattnet. Mojlighet att lyfta batar har nastan alla varv
och marinor. Tyvarr ar det i skrivande stund forhallandevis dyrt att gora ett lyft med efterfoljande
avspolning av skrovet och dessutom ar hamnanlaggningar tyvarr inte alltid bemannade under
hégsommaren. Tid maste ibland bokas flera veckor i forvag. Ett alternativ till anlaggningar med
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borsttvatt skulle kunna vara bemannade anlaggningar med mojlighet att snabbt lyfta en bat och
spola av skrovet 6ver en spolplatta med rening. Resultatet visar att det redan idag ar det cirka tio
procent av batdgarna bade pa véast- och 6stkusten som nagon gang under sdsongen 2012 lyft upp sin
bat och hogtrycksspolat den i botten. Nu sdger dock inte siffrorna nagot om den primara orsaken till
dessa lyft. Batdgaren kan ha passat pa att spola av baten i botten i samband med ett lyft for att
reparera exempelvis en propelleraxel eller en ventil.

Resultaten pekar dock pa att relativt manga batagare, 46 procent pa 6stkusten och 39 procent pa
vastkusten, skulle tanka sig att uppsoka en spol- eller borstanlaggning under sommarsadsongen for att
mekaniskt rengora skrovet. Resultatet visar ocksa att de stora flertalet av de medverkande vill ha
dessa anlaggingar i narhet till sin hemmahamn och att kostnaderna for en mekanisk rengérning inte
far 6verstiga nagra hundralappar per gang. Kostnaden star ju naturligtvis i relation till hur stor bat
man har.

Vidare kan vi i resultatet se att en dvervaldigande majoritet av batdgarna, bade pa dstkusten och pa
vastkusten, ar mycket positivt installda till att préva nya alternativa metoder eller produkter till de
traditionella kopparfargerna.

8.4 Skotsel och underhall

Resultatet visar att det ar betydligt fler av batdgarna pa vastkusten, i jamférelse med 6stkusten, som
vid vinterupptaget spolat av sin bat dver en spolplatta med rening av spolvattnet. Hela 55 procent av
de medverkande pa vastkusten spolade sin bat 6ver en platta med rening, medan motsvarande siffra
for ostkusten var 17,5 procent. Resultatet speglar tydligt hur de sa kallade LOVA-bidragen fran Havs
och Vattenmyndigheten investerades pa olika satt i olika delar av landet. Pa vastkusten gick bidragen
till att bygga spolplattor med rening, medan man pa Gstkusten sokte pengar for att kunna etablera
borsttvattar.

Resultatet visar ocksa pa att en majoritet av de medverkande batdgarna inte vidtar nagon atgard for
att samla upp fargrester nar de exempelvis skrapar bort krackelerad batbottenfarg fran skrovet.
Rapporter visar att batuppstéllningsplatser ar hart kontaminierade med ett flertal gifter, bland annat
med det potenta giftet TBT som tidigare fanns i batbottenfarg, men sedan en tid tillbaka ar forbjudet.
Eftersom TBT finns i underliggande farglager pa manga aldre fritidsbatar ar det mycket viktigt att
stoppa fortsatt spridningen av fargrester till vara batuppstaliningsplatser. Mycket enkla atgarder kan
vidtas for att minska denna spridning. En presenning som placeras under baten kan fungera som en
uppsamlare for storre fargflagor. Mindre fargpartiklar och damm kan samlas upp genom att koppla
en industridammsugare med lang slang till skrapan eller slipverkyget som anvands for att avlagsna
bottenfarg. Marinadgare och andra batplatsuthyrare skulle kunna lana ut eller hyra ut presenningar
och dammsugare till batdgare som av nagon anledning vill avldgsna bottenfarg fran skrovet pa sin
bat. Det vore dessutom inte ett helt orimligt krav fran batplatsuthyrare att férbjuda batdgarna som
som nyttjar deras batuppstallningsplatser att skrapa batens botten, utan nagon som helst uppsamlig
av fargrester. Dessutom visar resultatet att 75 procent av batagarna anser att avskrapade fargrester
utgor ett miljoproblem.

8.5 De medverkande batidgarnas syn pa havsmiljon
En majoritet av de tillfragade batdgarna, hela 96 procent, tycker att ett friskt och vdlmaende hav med
biologisk mangfald ar viktigt. Dessutom anser sa manga som atta av tio batagare i undersékningen
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att det ar hans eller hennes ansvar att vi har en god havsmiljé. Vidare kan vi i materialet se att sju av
tio medverkande, bade pa dstkusten och vastkusten, helt och hallet haller med om att havsmiljon
paverkas av vilken batbottenfarg man anvander. Slutligen anser hela 80 procent av de tillfragade att
det skulle kdnnas bra att kopa en miljdanpassad batbottenfarg.
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Kompletterande faltforsok

| januari 2013 genomfdrdes en avgransad analys av de enkatsvar som till den tidpunkten inkommit.
Syftet med analysen var att fa fram initiala resultat som kunde anvandas for att stodja en stérre
ansokan om forskningsmedel inom BONUS-programmet. Analysen av det inkomna enkatmaterialet
visade att de traditionella kopparbaserade batbottenfargerna dominerade stort som metod for att
halla den marina pavaxten borta fran skrovet. Dessutom gav den initiala analysen en indikation pa att
en del av batdgarna valde att mala sina batar med farger som inte var godkanda for deras bat eller
deras vatten. Bland annat anvadnde sig vissa batagare av fartygsfarger, vilka inte ar godkanda for
fritidsbatar, utan avsedda for fartyg dver tolv meters langd. Vi kunde ocksa i materialet se att det
fanns en grupp batdgare pa 6stkusten som bottenmalade sina batar med farg som endast var
godkand for anvandning pa vastkusten. Med bakgrund av dessa resultat genomfordes
kompletterande faltforsok i syfte att underska om det féreligger ndgon prestandavinst med att mala
sin bat med exempelvis en fartygsfarg eller en vastkustfarg pa 6stkusten.

Batforsok

Under varen 2013 transektmalades tre batar, det vill sdga undervattenskroppen delades in i olika
transekt, vilka malades med olika batbottenfarger. Den pedagogiska vinsten med transektmalning ar
att man vid vinterupptaget kan bedéma olika fargpreparationers prestanda sida vid sida pa ett och
samma skrov for att utrona skillnader i exempelvis effektivitet mot havstulpan eller alger. Ett
forsoksupplagg med transektmalade batar kan ge ett tydligt besked om det for batagaren finns
nagon vinst med att bottenmala med en farg med hogt kopparinnehall och ett hdgt utlackage av
koppar.

Bat 1:
Baten bottenmalades pa foljande satt:

Hallberg-Rassy 312

1. Hempel Mille Xtra
2. Jotun Nonstop VK

3. International Interspeed 5617

34



e Segelbat med matten 9.42 m (langd) och 3.08 m (bredd)
e Batens hemmahamn ar Hovas strax sdder om Goteborg
e Baten sjOsattes den 15 maj

e Baten togs upp den 30 oktober

e Baten malades i transekt med féljande batbottenfarger:

1. Hempel Mille Xtra, innehaller 34,6 vikt-% kopparoxid, godkand fér anvandning
pa vastkusten (Trelleborg till norska gransen)

2. Jotun Nonstop VK, innehaller 22 vikt-% kopparoxid, godkand for alla svenska hav
utom Ostersjon

3. International Interspeed 5617, innehaller 40 vikt-% kopparoxid, godkand endast
for fartyg med fart pa hav, utom Bottniska viken

Bilder efter avslutad sdasong

Bild 1:

Jotun Nonstop VK International Interspeed 5617 Hempel Mille Xtra Jotun Nonstop VK
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Bild 2:

e T i PG R o - =

Jotun Nonstop VK Hempel Mille Xtra International Interspeed 5617

Bild 3:

International Interspeed 5617 Jotun Nonstop VK
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Uppskattning av marin pavaxt pa bat 1:

Pa bat 1 fanns ingen pavaxt av havstulpan. En mycket noggrann inspektion av utsatta skrovytor som
havstulpanen foretradesvis valjer att satta sig pa utfordes, utan att finna nagra spar av pavaxt. Extra
utsatta stallen pa segelbatar brukar vanligtvis vara koélens framkant, rodrets infastning i skrovet och i
vattenlinjen. Pa skrovets ovriga ytor fanns inte heller nagra spar av havstulpanpavaxt.

Skrovet hade dock en ganska mild pavéaxt av alger i vattenlinjen och pa koélen. Har fanns inga
skillnader mellan de olika fargpreparationerna. Alla de tre testade batbottenfargerna har haft en
likvardig effektivitet mot pavaxt av alger.

Utifran ovan ndamnda iakttagelser kan konstateras att de olika batbottenfarger, som denna segelbat
ar malad med, efter fem och en halv manad i vattnet pa vastkusten inte uppvisar nagra
prestandaskillnader. Slutsatsen ar att det for batagaren inte finns nagon vinst i prestanda med att
mala sin bat med bottenfarger med ett hogt kopparinnhall avsedda for fartyg, utan de godkédnda
farger for vastkustbruk som finns ute i handeln uppfyller kraven for en normal batsdsong pa ett
mycket tillfredstallande satt. Slutsatserna ar naturligtvis dragna utifran de forhallanden som
batforsoket genomfordes under, det vill sdga en batsdsong pa lite mer an fem manader pa

vastkusten.
Bat 2:
Hallberg-Rassy 26
. ——_
g o
Bl -
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|
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1. Biltema Antifouling

2. Hempel Mille Xtra

e Segelbat med matten 7.95 m (ldngd) och 2.68 m (bredd)
e B3atens hemmahamn ar Onnered i Géteborgs kommun
e Baten sjosattes den 19 juni

e Baten togs upp den 13 november

e Baten malades i transekt med féljande batbottenfarger:
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1. Biltema Antifouling, innehaller 13 vikt-% kopparoxid, godkdand fér anvandning pa
vastkusten (Trelleborg till norska grénsen)

2. Hempel Mille Xtra, , innehaller 34,6 vikt-% kopparoxid, godkdnd fér anvandning
pa vastkusten (Trelleborg till norska gransen)

Bilder efter avslutad sdasong:

Bild 1:

Hempel Mille Xtra Biltema Antifouling Hempel Mille Xtra

Uppskattning av marin pavixt pa bat 2:

Denna bat har anvants mycket sparsamt under sommarsasongen 2013, vilket tydligt syns pa de
slembildande alger som egentligen inte faster sa hart till skrovets yta. Dessa alger poleras vanligtvis
bort nar baten gor fart genom vatten.

Trots sparsam anvandning uppvisar skrovet ingen pavaxt av havstulpaner. Vidare ar den skillnad i
algpavaxt som bilden uppvisar inte s dramatisk som betraktaren kan tro. Algerna faster inte hart till
skrovets yta och skillnaderna hade inte varit sa patagliga vid en mer frekvent anvdndning av baten
under sdsongen. Algerna spolas med latthet bort av en hogtryckstvatt. De bada batbottenfarger som
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denna bat malades med ar godkanda for bruk pa vastkusten och lyckas pa ett tillfredsstallande satt
att halla pavaxten av havstulpan i schack, trots att baten anvénts sparsamt under sisongen.

Bat 3:

Triss 46

1. International Interspeed 5617
2. Biltema Antifouling

3. International Cruiser One

e Oppen motorbat med matten 4.55 m (Langd) och 1.75 m (Bredd)
e Batens hemmahamn ar Onnered i Géteborgs kommun

e Baten sjosattes den 18 juni

e Baten togs upp den 12 oktober

e Baten malades i transekt med féljande batbottenfarger:

1. International Interspeed 5617, innehaller 40 vikt-% kopparoxid, godkdnd endast
for fartyg med fart pa hav, utom Bottniska viken

2. Biltema Antifouling, innehaller 13 vikt-% kopparoxid, godkand fér anvdandning pa
vastkusten (Trelleborg till norska gransen)

3. International Cruiser One, 8,5 vikt-% kopparoxid, godkand for anvandning pa
vast eller ostkusten (Fran Orskar till norska grinsen)
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Bilder efter avslutad sasong

Bild 1:

Biltema Antifouling International Interspeed 5617

Bild 2:

International Cruiser One Biltema Antifouling
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Bild 3:

International Cruiser One Biltema Antifouling International Interspeed 5617

Uppskattning av marin pavixt pa bat 3:

Denna bat var malad med tre olika batbottenfarger, vilka dr godkdnda och avsedda for helt olika
anvandningsomraden. Det ar framfor allt skillnaderna i kopparinnehall som avsldjar att vi har att
gbra med tre helt olika produkter. Den bottenfarg med hogst kopparinnehall, 40 vikt-procent
kopparoxid (International Interspeed 5617), ar avsedd for pamalning pa fartyg och ar designad for ett
sa kallat serviceintervall pa fyra ar, det vill saga att fargen ska fungera och lacka koppar under fyra ar
tills det ar dags for ny pamalning. Bottenfargen med 13 vikt-procent kopparoxid (Biltema Antifouling)
ar godkand och avsedd for fritidsbatar for bruk pa vastkusten. Slutligen ar den bottenfarg med lagst
kopparinnehall, 8,5 vikt-procent (International Cruiser One) en kopparfarg godkdnd for anvandning
pa fritidsbatar pa dstkusten.

Detta skrov uppvisade vid inspektion inga skillnader i prestanda mellan vastkustfargen (Biltema
Antifouling) och fartygsfargen (Intenational Interspeed 5617). Pa de bada bottenfédrgerna fanns inga
spar av pavaxt av havstulpan (se bild 1). Inte heller uppvisade de bada bottenfargerna nagon skillnad
i effektivitet mot algpavaxt (se bild 1).

Bottenfargen avsedd for 6stkustbruk lyckas dock inte klara pavaxttrycket har pa vastkusten fullt ut.
Pa bild 2 och bild 3 ser vi nagra spridda havstulpaner. Emellertid observerades att havstulpanerna
inte penetrerar fargytan och far pa sa vis inte faste fullt ut och ar darmed ganska enkla att fa bort,
utan att de efterlamnar spar av sin kalkplatta. Ostersjéfargen (Internationa Cruiser One) uppvisar
ocksa nagot mer slemmig algpavaxt dn de andra tva bottenfargerna. Denna algpavaxt ar dock mycket
Iatt att tvatta bort.
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Utifran ovan namnda iakttagelser kan konstateras att vastkustfargen (Biltema Antifouling) och
fartygsfargen (International Interspeed 5617) inte uppvisar nagra skillnader i pavéaxt av varken
havstulpaner eller alger pa denna bats skrov. Fér denna batagare hade det under radande
forhallanden inte funnits nagon vinst i att mala sin bat med den icke godkanda fartygsfargen. Den
godkanda vastkustfargen gor under sdsongen ett mycket bra jobb.

Som namns ovan haller inte 6stkustfargen for forhallandena har pa vastkusten fullt ut. Den gor dock
ett mycket gott jobb och for den batdgare som vill satsa pa en bottenfarg med ett lagt kopparinnehall
behover inte merarbetet med att avldgsna ett fatal spridda havstulpaner betyda mer dn en
arbetsinstas pa cirka 20 minuter (en uppskattning gjord utifran en bat med likvardig skrovyta som
den i batforsok 3, det vill sdga liten motorbat).

Panelforsok

Forutom batforsoken utfordes ocksa panelférsok pa 13 olika lokaler runt Sveriges kust (Gavle, Asko,
Nynashamn, Vastervik, Kalmar, Karlskrona, Simrishamn, Malmo, Halmstad, Fiskeback, Stenungsund,
Hamburgo, Stromstad). Dessa lokaler var i stort sett de geografiska platser som enkaten ocksa gatt ut
till.

Ett antal plexiglasplattor, malade med olika kommersiella batbottenfarger, hangdes ut fran bryggor i
utvalda bathamnar pa de 13 lokalerna. Syftet med panelférsoket var att undersoka en uppsattning
kommersiella batbottenfarger, innehallande olika mangd koppar, och deras effektivitet mot marin
pavaxt under olika forhallanden. Fem av forsdkets sex farger inneholl koppar och en var helt
kopparfri och avsedd for insjobruk. De fem kopparbaserade fargerna hade ett kopparinnehall som
strackte sig fran 8,5 vikt-procent upp till 40 vikt-procent och var avsedda for saval 6stkustbruk som
vastkustbruk (se figur). En av fargerna var en sa kallad fartygsfarg och endast ar godkand for
anvandning pa fartyg.

De testade batbottenfargerna var:

.
g

1. International Lago Racing, kopparfri bottenfdrg, lamplig fér insjéar

.
[ =g

ﬂ 2. International Cruiser One, kopparoxid 8,5 vikt-%, ostkust och vistkust

3. Biltema Anti Fouling, kopparoxid 13 vikt-%, vastkust

3 ) @ 4. Jotun Nonstop VK, kopparoxid 22 vikt-%, vastkust

5. Hempel Mille Xtra, kopparoxid 34,6 vikt-%, vdstkust

6 6. International Interspeed 5617, kopparoxid 40 vikt-%, fartyg
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Tva linor med vardera 18 paneler placerades pa varje lokal:

Resultat av panelforsoket
Resultaten visar att alla de testade batbottenfargerna, inklusive ostkustfargen (8,5 vikt-procent

koppar), ar mycket bra pa att motsta kolonisering av havstulpan pa alla orter med undantag for
Strémstad, Stenungsund och Géavle, dar i medeltal elva, 43 respektive fyra havstulpaner per panel
kunde observeras pa de paneler méalade med faltférsdkets dstkustfarg. Ovriga farger var fria fran
havstulpaner med nagot enstaka exemplar av havstulpan pa panelerna i Gavle som malats med den
bottenfarg som innehdll 13 vikt-procent koppar. Plattor med den biocidfria fargen daremot var helt

overvuxna med havstulpaner pa alla lokaler pa vastkusten.

Dessa resultat indikerar att on6diga mangder koppar anvands i dels bottenfargerna och dels av
konsumenterna. For att fa en forstaelse fér betydelsen av sdsongsvariation i settlingsmonster
kommer dessa forsok att upprepas inom ramen fér Bonusprojektet "CHANGE".

Field experiment: barnacle
colonisation ...

panel, but also some

J, \ .;/ colonisation on 13%
[ ; ! Cu0
Y Gavie
§ . e N Ostaviker
11 barnacles per > Y TR,
panel Submstad | ’ M &  Tiem Number of
L v barnacles
a3 Seovogund 3 7 / ~ Vistervik .
barnacles — Gétaborg _ ; b yad . is an
per panel end e 7R atar average of
A e 6 replicates
Ml ' Simvishamn
Karlskrona Stromstad

No colonisation of barnacles on panels with
Baltic Sea Copper paint (8%) on most
localities.

All other paints completely resisted fouling on
all localities
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Kopparlickage fran de testade batbottenfirgerna

Kemiskt verksamma batbottenfarger maste ha ett godkdnnande av Kemikalieinspektionen for att fa
sdljas i Sverige. Vid tillstandsforfarandet maste producenten visa att lackaget av den verksamma
substansen (exempelvis koppar) till vattenmiljon inte ger upphov till negativa miljoeffekter. For att
kunna gora denna miljériskbedomning masta man veta med vilken hastighet den verksamma
substansen lacker fran fargen till vattnet. Idag anvands en osdker massbalansmodell for att uppskatta
denna lackagehastighet. Inom projektet har vi anvant oss av en ny analysmetod for att mata
lackagehastigheter av koppar och zink fran batbottenfargsbemalade paneler. Vara preliminara
resultat tyder pa att lackaget av koppar och zink fran fargerna ar hogre an det med
massbalansmodellen berdknade lackaget. | ett kommande EU-projekt (CHANGE) kommer vi att
fortsatta med lackagehastighetsmatningar for att bedéma om anvandandet av vissa nu godkanda
batbottenfarger medfor en oacceptabel risk for vattenmiljon.
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